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Forord

Transportmarknaden i siffror &r en del av Transportstyrelsens
marknadsoévervakning pa vag- och jarnvagsomradet. Rapporten ger en
oversiktlig bild av utvecklingen pa marknaderna for person- och
godstransporter pa vdg och jarnvég. Arets rapport ar den tredje i ordningen.

| rapporten presenteras statistik over utvecklingen for bland annat utbud,
nyttjande och kvalitetsaspekter inom de olika marknaderna. Viktiga
handelser under aret och sentida forfattningsandringar sammanfattas ocksa.
Slutligen redovisas uppgifter om den ekonomiska situationen for foretagen
som ar verksamma pa marknaderna. Rapporten ar uppdelad i tva delar, en
avseende persontrafik och en avseende godstrafik.

Tanken med rapporten ar att ge en 6verblickbar bild av transportmarknaden.
Den riktar sig till branschorganisationer, departement, myndigheter och
foretag. lakttagelser i rapporten aterfors till Transportstyrelsens tillsyn,
regelgivning och évriga marknadsdvervakning. Ett stort tack riktas till alla
som bidragit med kunskap, inspel och synpunkter pa rapporten.

Borlange, mars 2018

Anders Ullvén
Chef enheten for Verksamhetsutveckling och stod
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Ordlista

Begrepp

Forklaring

Belaggning

Det genomsnittliga antalet passagerare per
fordon. Réknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet utbudskilometer.

Personkilometer

Den sammanlagda resléangden for alla
resendrer. Réknas ut genom att multiplicera den
genomshnittliga reslangden med antal resor
(pastigningar), alternativt trafikarbetet i
fordonskilometer multiplicerat med belaggningen
i antal passagerare per fordon och stracka.

Punktlighet

Andelen tdg som ankommer till slutstation hogst
fem minuter efter tidtabell.

Tonkilometer

Den sammanlagda transportstrackan for allt
gods.

Transportarbete

Samlingsnamn for personkilometer
(persontransporter) och tonkilometer
(godstransporter).

Utbudskilometer

Utbudet av kollektivtrafik matt som fordonens
totala fardstracka.

Begrepp

Forklaring

Avkastning pa totalt kapital

Ett méatt pa hur effektivt tillgangarna i ett foretag
nyttjas. Raknas ut genom att dividera summan
av rorelseresultat och finansiella intdkter med
det totala kapitalet.

Kapitalomsattningshastighet

Omséttning i forhallande till foretagets kapital.
Anvands for att visa pa hur kapitalintensiv en
verksamhet &r.

Omséttning

Summan av ett foretags forsaljning med avdrag
for rabatter, mervardesskatt och andra skatter
knutna direkt till omséttningen.

Rorelsemarginal

Anger hur mycket som blir kvar av varje omsatt
krona for att finansiera réantor, skatt och eventuell
vinst.

SNI-kod Standard for svensk néringsgrensindelning.
Statistisk standard som anvéands for att gruppera
foretag.t

Soliditet Anger hur stor del av tillgdngarna i féretag som

ar finansierade av eget kapital. Beskriver ett
foretags langsiktiga betalningsférmaga.

1 For detaljer rorande indelningen, se www.scb.se/sni2007.

7 (75)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2017 Dnr TSG 2017-4166

Sammanfattning

Transportmarknaden utvecklas for narvarande pa ett positivt satt pa de flesta
omraden med okad efterfragan och stabilare ekonomiska forutsattningar.
Tillvéxten gynnar dock framst de storre foretagen, vilket gor det viktigt att
félja utvecklingen noga for att kunna se tidiga tendenser till
marknadsdominans for vissa foretag. Transportmarknaden ar &ven
konjunkturberoende och en eventuell nedgang i ekonomin kan forvéntas fa
paverkan pa samtliga delar av marknaden.

Sammanfattning av iakttagelser

Persontransporterna har dkat stadigt under ett antal ar och denna 6kning
bestar. Framst véxer tagtrafiken, framforallt regionalt, men dven den
ldngvaga trafiken 6kar. Aven inom ovriga trafikslag marks ett 6kande
resande av. Okningen ar dock begransad om man samtidigt tar hansyn till
befolkningsunderlaget, som kan forvantas paverka efterfragan pa resor.

Under senare ar har de ekonomiska resultaten bland foretag som bedriver
persontransporter starkts. Omséttningen har 6kat och &ven
rorelsemarginalen har stigit, vilket indikerar att det 6ver tid blivit lattare att
tjana pengar pa att bedriva persontransporter. Trots detta ar marginalerna
lagre an bland néringslivet i stort. Det &r positivt att foretagen uppvisar en
stabilare ekonomisk tillvaro da en grundlaggande I6nsamhet behdvs for en
sund konkurrens.

Trots en under flera ar god ekonomisk utveckling ar tillvaxten bland
godstransporter begransad. Jamfort med tidigare konjunkturutvecklingar ar
detta anmarkningsvart, da tillvaxt i ekonomin i regel lett till en markbart
okad efterfragan pa godstransporter. Detta samband tycks ha avtagit da
godstransporterna under senare ar legat pa i stort sett samma nivaer fran ar
till ar. Noterbart pa senare ar ar ocksa att transporterna blivit effektivare pa
bade vég och jarnvég, da mer gods transporteras trots att korstrackorna
minskat.

Godstransportmarknaden pa jarnvag har varit avreglerad under en lang tid,
men det var lange sedan nagon ny aktor gjorde intdg pa marknaden.
Framover finns vissa mojligheter att fler aktorer forsoker etablera sig. Ett
nytt foretag har under 2017 fatt tillstand att kora trafik. Dessutom har TX
Logistik, som fick sina sakerhetsintyg indragna 2015, ocksa fatt nytt
tillstand och aterintrader darmed pa marknaden.

| arets version av Transportmarknaden i siffror har vi tittat extra noga pa den
ekonomiska utvecklingen bland jarnvagsforetag. Resultaten fran detta
fokusomrade visar att flera konkurrenter till de dominerande aktorerna pa
allvar etablerat sig och att i stort sett inget foretag har mojlighet att gora
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overvinster. Persontransporter pa jarnvag genererar i snitt hogre vinster an
godstransporter, och sarskilt Ionsamma &r foretag som kor upphandlad
trafik. Godstrafikforetagen ar en tuffare bransch dar ett flertal foretag har
problem att fa ekonomin att ga runt.

Sammanfattning av slutsatser

Transportmarknaden fungerar generellt sett val och har under de senaste
aren vaxt och stabiliserats. Efterfragan dkar och marginalerna vaxer, dven
om de fortsatt &r lagre an i néringslivet i stort. Tillvaxten sker framférallt
bland storre foretag som véxer sig an starkare samtidigt som de mindre
foretagen blir allt farre. Det gar darfor att se tecken pa en konsolidering pa
transportmarknaden.

En anledning till att transportmarknaden véxer &r att det rader
hogkonjunktur. Historiskt sett har efterfragan pa transporter foljt den
generella ekonomiska utvecklingen. Detta géller fortsatt, men sambandet ar
inte lika starkt som det en gang varit. Pa senare ar har persontrafiken vaxt
betydligt mer &n godstransporterna och denna utveckling kan forvantas halla
i sig.

Det har i flera ar talats om att det rader oordning pa
godstransportmarknaden pa vag. Ett flertal olika fragor har utretts och nu
har ett antal forslag lagts fram som innebér skarpta regler pa omradet. Det
ror bland annat &ndrade sanktioner for kor- och vilotider och férlangd
tidsfrist vid klampning av fordon. Malet med regelskarpningarna &r att bidra
till en marknad med ordning och reda och rattvis konkurrens.

Ett flertal regionala kollektivtrafikmyndigheter har pa senare tid lyft fragan
om att istallet for att upphandla trafiken borja kora i egen regi. Argumenten
for att gora det brukar handla om att f& mer direkt kontroll 6ver trafiken och
att man ansett sig ha for fa anbudsgivare vid upphandlingar. Vi kan
konstatera att den samlade kunskapen pekar pa att det & mer
kostnadseffektivt att upphandla trafik jamfért med att kéra i egen regi, samt
att det tycks finnas viss utvecklingspotential rorande upphandlingarna i sig.
De behover bland annat spridas ut i tid och moéjliggora flexibilitet och
nytankande for att vara attraktiva for foretag att lamna anbud i. Fokus fran
myndigheternas sida bor vara att skapa sa mycket nytta som majligt utifran
de resurser man har att réra sig med.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Det svenska transportsystemet bygger pa att privata foretag bedriver trafik,
antingen pa kommersiella grunder eller via upphandling. Det offentligas
ansvar har avgransats till att utforma regler, utfarda tillstand och kontrollera
regelefterlevnad samt i forekommande fall upphandla sadan trafik som inte
kan utforas pa kommersiella grunder. For att sékerstalla att medborgarna
och naringslivet i Sverige har tillgang till de transporter som behovs foljs
utvecklingen pa marknaderna upp.

En av Transportstyrelsens uppgifter ar att bedriva marknadsévervakning pa
transportomradet. MarknadsGvervakning gar ut pa att folja och utvardera
villkor for marknadstilltrade, konkurrensvillkor och villkor for resenérer och
godstransportkopare. Syftet med detta ar att se till att foretagen pa
marknaderna kan verka utifran rattvisa forutsattningar och med fungerande
konkurrens. Denna rapport ar en del i detta arbete, dér vi redovisar de stora
dragen i utvecklingen av bland annat utford trafik, reglering och féretagens
ekonomi.

Detta &r den tredje versionen av Transportmarknaden i siffror.? Rapportens
struktur ar densamma som i tidigare ars rapporter. Det ar en arligen
aterkommande produkt som lasaren kanner igen sig i, samtidigt som varje
rapport bidrar med ny och uppdaterad kunskap.

1.2 Syfte

Syftet med denna rapport &r att pa ett dvergripande satt presentera
utvecklingen pa transportmarknaden for vag- och jarnvagstrafik. Rapporten
kan forhoppningsvis vara till nytta for olika branschaktorer saval som for
andra myndigheter och internt hos Transportstyrelsen. Utifran den kunskap
rapporten genererar ar det mojligt att lagga en grund for mer ingaende
studier av olika omraden.

1.3 Metod och avgransningar

| rapporten beskrivs utvecklingen pa vag- och jarnvagsmarknaden utifran ett
flertal olika aspekter. FOr att gora detta anvéands olika kéllor. For att folja
upp kvantitativa aspekter anvands bland annat offentlig statistik, registerdata
och uppgifter fran exempelvis branschorganisationer. Vad galler kvalitativa
aspekter, sasom regelférandringar, nyttjas var egen omvarldsbevakning och
kunskap fran olika delar av verksamheten.

2 Tidigare versioner av Transportmarknaden i siffror finns tillgangliga via
transportstyrelsen.se/sv/publikationer/marknadsovervakning.
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Pa transportomradet finns en méngd olika delmarknader med olika
strukturer och verksamma foretag. Det handlar om exempelvis sjélva
utférandet av transporter, marknaden for olika kringtjanster,
fordonsbesiktningsmarknaden med flera. | denna rapport fokuserar vi pa
marknaden for de foretag som utfor transporter pa vag och jarnvag.

| och med att statistik och ekonomiska uppgifter lider av en viss
efterslapning redovisas dessa omraden sa nara i tiden som statistiken tillater,
vilket i regel innebér att det finns uppgifter till och med 2016. Uppgifter om
handelser under aret och regelférandringar avser daremot i huvudsak 2017.
Detta kan exempelvis fa till foljd att ett foretag som gatt i konkurs under
2017, nagot som kan beskrivas bland handelser under aret, finns med i
redovisningen av ekonomiska uppgifter. Den ekonomiska redovisningen ar
till stora delar avgransad till foretag som drivs i aktiebolagsform da
uppgifter for dvriga bolagsformer i regel inte finns allmant tillgangliga.

1.4 Disposition

Strukturen i rapporten foljer den som varit rddande aven i tidigare versioner
av Transportmarknaden i siffror. En uppdelning gérs mellan person-
respektive godstransporter. Denna uppdelning anser vi vara mer relevant én
en uppdelning utifran trafikslag. Detta da person- och
godstransportmarknaderna skiljer sig at i hog utstrackning och inte
konkurrerar om samma kunder. Med denna uppdelning forbéattras
mojligheterna att se konkurrensytor, analysera marknaderna korrekt och dra
riktiga och relevanta slutsatser.

Den forsta delen av rapporten behandlar marknaden for persontransporter.
Till en borjan presenteras siffror for utveckling av utbud, priser och kvalitet
inom regional kollektivtrafik, langvéga trafik samt taxitrafik. Efter det foljer
en genomgang av viktiga handelser och regelférandringar som genomforts
eller beslutats under 2017 inom de olika omradena. Slutligen redovisas
ekonomiska uppgifter och nyckeltal for foretagen som ar verksamma pa
persontransportmarknaden. Av praktiska skal sker denna redovisning utifran
trafikslag.

Den andra delen av rapporten behandlar marknaden for godstransporter. |
detta avsnitt gors en uppdelning utifran trafikslag genomgaende. 1 6vrigt
foljer strukturen i stort sett den for persontransporter. Trafikutveckling
redovisas forst, foljt av handelser under aret och regelforandringar och
slutligen en redogorelse dver den ekonomiska utvecklingen. | arets rapport
fokuserar vi lite extra pa den ekonomiska utvecklingen bland
jarnvégsforetag.

Rapporten avslutas med att de slutsatser vi drar utifran resultaten i rapporten
presenteras.
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| ndgra fall paverkar regelférandringar bade person- och godstrafik. Nar
detta forekommer har redogorelsen placerats dar den bedoms fa storst
effekter.
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Persontransporter

2 Tillganglighet — utbud, priser och kvalitet

Vi reser mer och mer. Sedan 1950 har det totala arliga resandet 6kat fran 18
miljoner personkilometer till 151 miljoner personkilometer. Aven nar
hénsyn tas till befolkningsutvecklingen observeras en markant utveckling.
Under samma tidsperiod har resandet per invanare har ékat fran 280 mil till
1510 mil .2

Figur 1: Persontransportarbetets utveckling 1950-2016, personkilometer per invanare.

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

0

1950
1953
1956
1959
1962
1965
1968
1971
1974
1977
1980
1983
1986
1989
1992
1995
1998
2004
2007

2001
2010
2013
2016

H Individuellt resande M Kollektivt resande M Gang, cykel, moped

Kalla: Trafikanalys.

Det individuella resandet dkade kraftigt under andra halvan av forra seklet,
samtidigt som det kollektiva resandet utvecklades i betydligt lagre takt.
Mellan 1950 och 2000 6kade det individuella resandet per invanare fran 60
till 1 200 mil. Samtidigt 6kade det kollektiva resandet per invanare fran 150
till knappa 300 mil per invanare. Det innebar att andelen av
persontransportarbetet som utférs med individuella fardmedel 6kat fran 20
till 80 procent medan motsvarande utfort med kollektiva fardmedel minskat
fran 60 till 18 procent. Resandeutvecklingen avtog i borjan av 2000-talet for
att minska i samband med finanskrisen. Det har darefter skett en
stabilisering pa nivaer motsvarande tidigt 2000-tal.

Undersokningar genomfdrda bland resendrer visar att vagen till en mer
attraktiv kollektivtrafik framforallt gar via utbudet. Nar resendren stélls

% Trafikanalys 2017 Transportarbete 1950-2014.
Trafikanalys 2017 Transportarbete 2000-2016.

13 (75)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2017 Dnr TSG 2017-4166

infor valet att endera ta bussen eller bilen till jobbet spelar faktorer som
turtathet, restid och upplevd enkelhet en avgérande roll.* En forutsattning
for att kollektivtrafiken ska vinna mark ar saledes att den uppfattas som
relevant i den man att den speglar resenarernas behov och uppnar en viss
niva av tillganglighet.

2.1 Utbud och resande

For att fanga utvecklingen av utbudet inom kollektivtrafiken redovisas
utbudskilometer per invanare. Mattet tar hansyn till turtdthet saval som
resmajligheter och malar saledes upp en bild av den tillganglighet som den
enskilde individen mater. Utvecklingen av efterfragan fangas i sin tur av
personkilometer per invanare. Genom att sedan stalla personkilometer i
relation till utbudskilometer erhalls den genomsnittliga belaggningen.

2.1.1 Regional kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik avser resor inom ett och samma lan, eller resor dver
lansgrans om de ar av vardagskaraktar, exempelvis resor till och fran jobbet,
skolan och affaren. Majoriteten av alla kollektivtrafikresor sker 6ver korta
avstand. For att uppratthalla trafik som inte har kommersiell baring och
kunna tillhandahalla ett samhallsekonomiskt effektivt utbud finansieras den
regionala kollektivtrafiken delvis med offentliga medel och i varje 1an finns
en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) som ar ansvarig for trafiken.
Tabellen nedan sammanfattar utvecklingen av utbud och efterfragan den
senaste tioarsperioden.

Tabell 1: Utveckling av utbud och resande i regional kollektivtrafik 2007-2016.

Nyckeltal 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2007-2016
kil

Utbgdsolometer +16%

per invanare 74 77 77 78 81 83 83 84 84 86

Personkilometer 26 %

per invanare 12891317 |1355|1375|1441 115221499 |1567|1608 1624 0

Belaggning 174 |17,2 |176 |176 |17,7 |18,4 |18,0 |18,8 |19,2 (189 [(+9%

Kalla: Trafikanalys, egna bearbetningar.

Det sker en kontinuerlig 6kning av utbud savél som efterfragan i den
regionala kollektivtrafiken. De senaste tio aren har utbudet 6kat fran 74 till
86 utbudskilometer per invanare och efterfragan fran 129 mil per invanare
till 162 mil per invanare. | absoluta tal har utbudet 6kat med sju procent och
efterfragan med elva procent. En stor del av forbattringen kan harledas till
det aktiva arbetet med att forbattra det upphandlade utbudet och att vidga
arbetsmarknadsregionerna.®

4 Svensk kollektivtrafik 2017 Kollektivtrafikbarometern 2016.
® Transportstyrelsen 2017 Utveckling av utbud och priser pa jarmvagslinjer i Sverige 1990-2016, TSA 2016-238.
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I genomsnitt finansieras 50 procent av kollektivtrafikens kostnader med
skattemedel. Subventionsgraden varierar mellan lanen och delvis beroende
pa hur gynnsamma de regionala forhallandena for att bedriva kollektivtrafik
ar. I regel tenderar subventionsgraden att vara hogre i glest befolkade l&n
dar det manga ganger inte finns ett tillrackligt stort befolkningsunderlag for
att kunna erbjuda ett relevant och attraktivt utbud. Dalarna har den hégsta
subventionsgraden, dar 80 procent av kollektivtrafikens kostnader blir
finansierade med offentliga medel. I kontrast har Skane den lagsta
subventionsgraden, dar 40 procent av motsvarande kostnader blir
finansierade av skattebetalarna.

Totalt sett star bussen for 72 procent av utférda utbudskilometer inom
kollektivtrafiken. Darefter foljer taget och tunnelbanan, som star for 14
respektive 11 procent medan sparvagnen tacker resterande tre procent.
Jamfort med foregdende ar har bussutbudet minskat med en procentenhet
och tagutbudet 6kat med en procentenhet. Tittar vi pa utvecklingen i
absoluta tal observeras daremot en sérskilt stark utveckling inom
tagtrafiken. Sedan 2015 har antalet utbudskilometer 6kat med 12 procent
inom just tagtrafiken. Vidgar vi tidshorisonten till 2012 noteras att
tagutbudet 6kat med 25 procent. Som kontrast har busstrafiken under
motsvarande tidsperiod ¢kat med fem procent. Over tid gar det alltsa att
observera en forandring av kollektivtrafikens sammanséttning, dar
tagtrafiken far allt storre utrymme.

Figur 2: Fordonsslag i regional kollektivtrafik 2016, andel utbudskilometer.
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Kalla: Trafikanalys.
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Vidare férekommer stora variationer mellan lanen. Eftersom
trafikupplaggen i hég utstrackning bestams pa regional niva paverkas de
bland annat av politiska ambitioner, ekonomiska forutsattningar och
sociodemografiska forhallanden. Inom samtliga lan forutom Gotland
bedrivs tagtrafik, sparvagnstrafik finns i Stockholm, Vastra Gotaland och
Ostergétland medan tunnelbanetrafik enbart finns i Stockholm.

Figur 3: Utbudskilometer per invanare och belaggning i regional kollektivtrafik 2016.
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Kalla: Trafikanalys, egna bearbetningar.

Foga forvanande tenderar utbudet att vara hogre i befolkningstéta lan, dar en
fungerande kollektivtrafik ar en forutsattning for att manniskor ska kunna
rora sig effektivt, men aven for att minska trangseln pa vagarna. Som allra
storst ar det i Stockholm, dar det uppgar till 113 utbudskilometer per
invanare. De geografiska avstanden i kombination med den laga
befolkningstatheten i 1an som Jamtland, Norrbotten och Vésterbotten bidrar
till att det i regel kravs ett stort utbud for att ens kunna erbjuda en
grundlaggande niva av tillganglighet. Vidare sker det stora satsningar pa att
Oka kollektivtrafiken i de glesbefolkade vidstrackta lanen for att framja
arbetspendling.

Beldggningen visar antalet personer som i genomsnitt reser med
kollektivtrafik per utbudskilometer. En hog belaggning kan saledes ge
indikationer om hur relevant resendrerna i respektive l1an anser att
kollektivtrafiken ar. Generellt tenderar beldggningen att vara hogre i
tatbefolkade Ian, dar det finns tillrackligt med resandeunderlag. Halland,
Skane och Stockholm har den hogsta belaggningen. Samtidigt ar det tydligt
att ett omfattande utbud inte betyder att beldggningen i trafiken &r hog.
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Tittar vi pa hur utbudet utvecklats mellan lanen Gver tid noteras an en gang
betydande regionala skillnader.

Figur 4: Férandring av utbudskilometer i procent 2012-2016.
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Kalla: Trafikanalys, egna bearbetningar.

Den procentuellt storsta 6kningen har skett i S6dermanland dar utbudet &r
80 procent hogre idag an fem ar tidigare. | Blekinge, Jonkoping,
Ostergoétland och Uppsala har det diremot skett en tillbakagang. Den som &r
bosatt i Blekinge mater ett utbud som understiger motsvarande 2012 med
cirka 25 procent. Det ar framforallt pd mindre orter, dar det ar svart att
uppratthalla tillrackligt hog belaggning for att motivera regelbunden trafik,
som nedskarningarna sker.

Det blir allt dyrare att bedriva regional kollektivtrafik. Mellan 2012 och
2016 6kade trafikeringskostnaderna i genomsnitt med 4,2 procent per ar.°
Det foljer huvudsakligen av kollektivtrafikmyndigheternas investeringar for
att skapa ett mer omfattande, kvalitativt och miljovanligt utbud, samt de
kontinuerligt stigande faktorpriserna. Som vi konstaterat tidigare forandras
sammansattningen av kollektivtrafikutbudet. Tagtrafiken dkar och
busstrafiken minskar, och eftersom tag ar dyrare per utbudskilometer bidrar
det till att kostnaderna dkar. Enligt SKL kan dessa faktorer tillsammans
forklara omkring 70 procent av kollektivtrafikens kostnadsékning mellan
2011 och 2015.” Andra faktorer som paverkar kostnadsbilden &r bland annat
de krav som stélls i upphandlingarna och hur avtalen mellan
kollektivtrafikmyndigheten och entreprendren &r utformade. Den enskilt

® Trafikanalys Statistik 2017:20 Regional linjetrafik 2016.
" SKL 2017 Kollektivtrafikens kostnadsutveckling 2011-2015.
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storsta kostnadsokningen observeras i Vastmanland. Vastmanland &r det
enda lan som bedriver regional busstrafik i egen regi, och som darmed inte
har upphandlat trafiken i konkurrens.

Sammantaget har det regionala kollektivtrafikutbudet dkat sedan 2012.
Varje individ moter idag, i genomsnitt, ett utbud som ar 6,5 utbudskilometer
storre an under det initiala skedet av perioden. Ett 6kat utbud &r dock inget
sjalvandamal, utan bidrar bara till samhallsnyttan om det moter resenarernas
behov och darmed leder till att fler anvander kollektivtrafiken. Det faktum
att den genomsnittliga beldaggningen 6kar over tid forklaras i hog
utstrackning av att sammansattningen mellan buss och tag forandrats. Da tag
rymmer fler passagerare &n bussar kan fler resa med samma fordon innan
ytterligare turer behdver séttas in. De senaste tio aren har andelen
kollektivtrafikresor 6kat med ungefar tva procentenheter, fran 18 till 20
procent av det totala resandet. Generellt antas ungefér en tredjedel till
halften av resandedkningen inom kollektivtrafiken kunna harledas fran
biltrafiken.®

2.1.2 Langvaga trafik

Den langvaga trafiken avser de resor som sker 6ver en eller flera
lansgranser. Till skillnad fran den regionala kollektivtrafiken har de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna inget ansvar for att upphandla
trafiken utan den bedrivs framforallt av kommersiella aktérer. Som foljd av
att den successiva utvidgningen av de regionala kollektivtrafiksystemen
stoter den kommersiella trafiken pa allt stérre konkurrens fran den
upphandlade trafiken, dven pa de langvéga strackorna. Ett exempel ar
strackan mellan Uppsala och Stockholm som bade trafikeras av SL:s
pendeltag och SJ:s kommersiella fjarrtag.

Den langvaga kollektivtrafikmarknaden har varit foremal for en etappvis
avreglering. Den langvaga bussmarknaden 6ppnades upp for konkurrens
1997, medan motsvarande atgarder for persontrafikmarknaden pa jarnvag
drojde till 2010.° Den interregionala marknaden karaktariseras inte bara av
konkurrens inom trafikslagen, utan dven konkurrens mellan trafikslagen pa
ett stort antal relationer. Den som exempelvis ska resa mellan Stockholm
och Sundsvall har majlighet att vélja mellan buss, tag och flyg. Totalt sett
minskar utbudet inom fjarrtrafiken. Sedan 2013 har det totala antalet turer
per vardag minskat fran 555 till 536.1°

Den interregionala bussresenaren maéter en marknad med trafik knuten till
tidtabeller saval som trafik som chartras till sarskilda evenemang, dar de

8 WSP 2016 Fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken.

® Jarnvagsmarknaden 6ppnades upp etappvis och 2010 togs det sista steget. Det drojde dock till 2012 innan
andringarna fick effekter pa jarnvagsmarknaden.

1% Transportstyrelsen 2018 Utbud och priser pa jarnvagslinjer i Sverige 1990-2017, kommande publikation.
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mindre aktorerna inriktar sig pa att trafikera séarskilda strackor medan de
storre aktorerna ofta har ett nat av linjer som omfattar stora delar av landet.
2016 var utbudet i linjetrafiken 42 miljoner utbudskilometer, efterfragan

1 000 miljoner personkilometer och déarmed var beldggningen i genomsnitt
28 personer per busstur.!! Bade utbudet och efterfragan ar dalande 6ver tid.
En bidragande orsak tros vara svarigheten att mota den 6kade konkurrensen
fran fjarrtagstrafiken, som tvingat foretag att minska antalet linjer eller att
lagga ner sin verksamhet helt och hallet. Ett antal turer har lagts om till ett
mer efterfrageanpassat utbud, och trafikeras bara under veckosluten.?
Jamfort med 2013 har antalet bussturer per vardag néstan halverats.
Samtidigt har antalet tagturer 6kat med ungefar 20 procent.*3

Riktar vi fokus mot tagtrafiken noteras att utbudet okar. Sedan
millennieskiftet har utbudet 6kat med 47 procent.** SJ forlorade sin
ensamratt pa jarnvagsnatet i samband med att marknaden avreglerades fullt
ut 2010 och viss ny trafik har etablerats. 2015 b6rjade MTR Express
trafikera strackan mellan Stockholm och Goteborg, och darmed direkt
konkurrera med SJ inom snabbtagssegmentet. Aven trafik av
kompletterande karaktar har tillkommit. Sett ur ett resendrsperspektiv har
det inte bara lett till ett mer varierat utbud, utan aven till billigare biljetter
och kortare restid.’® Vidare okar efterfragan pa interregionala
persontransporter med tag. Mellan 2000 och 2016 har antalet
personkilometer 6kat med 27 procent. Det ar snabbtagen som driver
utvecklingen av fjarrtagstrafiken. Under tidsperioden av intresse har
personkilometer utférda med snabbtag ckat med 70 procent medan
motsvarande for 6vriga produkter inom fjérrtrafiken minskat med néstan 40
procent. | manga fall har snabbtag borjat trafikera strackor och avgangar
som tidigare korts med andra typer av tag.

Sammantaget okar alltsa efterfragan tillsammans med utbudet. Det har foljer
av att ett storre, mer kvalitativt och relevant utbud bidrar till att minska
bilens framsta konkurrensfordel, namligen bekvamligheten i att sjalv
kontrollera resandet. Samtidigt starks tagets konkurrensfordelar i hog
hastighet, hog komfort och god miljéanpassning. | takt med att
tillgangligheten forbattras okar saledes taget sin attraktionskraft.

2.1.3 Taxi

Till skillnad fran tidigare delsegment lyder inte taxitrafiken under
forutbestamda kérscheman. Det hér skapar forutséattningar for ett flexibelt
resande och &r ocksa en av anledningarna till varfor taxi ofta anvands i

1 Trafikanalys Statistik 2017:18 Kommersiell linjetrafik pé vag 2016.

12 Transportstyrelsen 2017 Utveckling av utbud och priser pa jarnvégslinjer i Sverige 1990-2016, TSA 2016-238.
3 Transportstyrelsen 2018 Utbud och priser pa jarnvagslinjer i Sverige 1990-2017, kommande publikation.

¥ Transportstyrelsen 2018 Utbud och priser pa jarvagslinjer i Sverige 1990-2017, kommande publikation.

5 Transportstyrelsen 2017 Utveckling av utbud och priser pa jamvagslinjer i Sverige 1990-2016, TSA 2016-238.
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anslutning till andra fardmedel. Taxi har darfor etablerat sig som ett
populart alternativ bland sarskilda kundgrupper, som tjansteresenarer och
turister, samt under tider da ovrig kollektivtrafik &r begransad.

Huvudsakligen &r det tre typer av aktérer som opererar pa taximarknaden:
bestéllningscentraler, taxiforetag och taxiforare. Bestallningscentralerna tar
emot bestallningar fran resenarer och fordelar dessa mellan de taxiforetag
som anslutit sig till bestaliningscentralen. Ungefar 80 procent av
taxiforetagen ar idag anslutna till en bestallningscentral.'® Taxiforetagen
bedriver taxiverksamheten och anstéller taxiforare som kor fordonen och
utfor sjalva resan. Taxitrafiken kan delas in i upphandlade resor och privata
resor. Den upphandlade trafiken anordnas av regionala
kollektivtrafikmyndigheter och kommuner och utgdrs exempelvis av
sjukresor, fardtjanst och skolskjuts. I genomsnitt star de upphandlade och
privata resorna for 50 procent vardera av taximarknadens totala intakter. De
regionala skillnaderna ar dock stora, dar taxitrafiken pa lands- och glesbygd
nastintill uteslutande &r upphandlad medan taxitrafiken i storstdderna i
betydligt hogre utstrackning ar kommersiella resor.’

Taximarknaden 6ppnades upp for konkurrens 1990. Malet var att via fri
konkurrens och prisbildning skapa ett béttre utbud och sénka priserna.'®
Eftersom taxi inte styrs av tidtabeller kvantifieras taxiutbudet genom att
berékna taxitatheten. Taxitatheten definieras som antalet taxibilar per
invanare. Figuren staller taxitatheten 1990, alltsa aret som taximarknaden
avreglerades, i relation till taxitatheten 2016.

16 SOU 2016:86 Taxi och samakning — idag, i morgon och i Gvermorgon.
17 Svenska Taxiforbundet 2017 Branschléget.
18 Prop. 1987/88:78 om avreglering av yrkestrafiken.
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Figur 5: Taxitathet per 1an 1990 och 2016.
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Kaélla: Svenska Taxiférbundet.

Taxitatheten har i allménhet reagerat positivt pa liberaliseringen av
marknaden. Sedan 1990 har det genomsnittliga utbudet per tusen invanare
okat fran 1,49 till 1,81 taxibilar. Taxitatheten tenderar att vara hogst i lan
med endera hdg befolkningstathet eller langa geografiska avstand. Med en
taxitathet pa 3,2 fordon per tusen invanare toppar Stockholm
sammanstallningen. Nastan halften av de aktiva tillstandsinnehavarna
opererar i Stockholm.® Den hoga taxititheten i Stockholm foljer delvis av
att Stockholm ér ett populart affars- och turistresmal och av att bade
Arlanda och Bromma flygplats finns i lanet. Det ar &ven ett I&n dér en
relativt hog andel av invanarna saknar tillgang till bil och saledes ar
beroende av en fungerande kollektivtrafik med taxi som komplement. Det
faktum att Jamtland, Norrbotten och Vésterbotten foljer ndrmast darefter
forklaras delvis av att begréansade forbindelser inom andra kollektiva
fardmedel i kombination med en aldrande befolkning skapar ett behov av
upphandlade taxiresor for att exempelvis ta sig till och fran vardcentraler. |
flera av Norrlandslanen ar dessutom fordonen i den regionala
kollektivtrafiken sémre anpassade for personer med funktionsnedséttningar,
vilket kan leda till ett hogre behov av upphandlade taxiresor.?

Den tilltagande taxitatheten till trots vittnar statistiken om att taxiforetagen

blir farre.?! De senaste tio dren har antalet taxiforetag minskat fran 7 591 till
6 991. Over tid gér en strukturell forandring att observera pa marknaden, dar
de stora foretagen blir allt fler pa bekostnad av de sma foretagen. Den harda

18 Svenska Taxiforbundet 2017 Branschléget.
2 Transportstyrelsen 2017 Funktionsnedsatta och kollektivtrafik, TSG 2015-267.
2 Svenska Taxiférbundet 2017 Branschléget.
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konkurrensen pa marknaden har lange pressat vinstmarginalerna, tvingat
foretag i konkurs och drivit pa konsolidering. Mellan 2011 och 2016
minskade antalet foretag med ett taxifordon fran 4 799 till 4 464. Samtidigt
okade antalet foretag med 20 taxifordon eller fler fran 51 till 86. Under 2016
okade daremot antalet taxiforetag saval som antalet taxiforetag med en bil.

Figuren nedan presenterar utvecklingen av antalet taxifordon, deras
korstracka och den genomsnittliga korstrackan.

Figur 6: Index taxifordon, kdrstracka och genomsnittlig korstracka 2007-2016.
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Kalla: Statistiska Centralbyran, egna bearbetningar.

Givet att antalet taxifordon ses som en indikator for utbudet och att
korstrackan ses som en indikator for efterfragan kan vi konstatera att
utbudet vuxit snabbare an efterfragan. Den senaste tioarsperioden har den
genomsnittliga korstrackan minskat med tio procent. Den sjunkande
utvecklingen observeras i stora delar av landet. Det &r bara i Jénkdping,
Kronoberg, Gotland och Dalarna som den genomsnittliga korstrackan okat.
Det finns fog for att havda att marknaden praglas av en viss 6veretablering.
Utvecklingen ar i synnerhet markerad i storstadsregionerna, vilket ger
indikationer om att det framforallt &r dar som Gveretableringen gor sig
pamind.

2.2 Priser

Vid sidan om utbud har ansvariga for kollektivtrafiken priset pa resan till
sitt forfogande for att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft. Priset &r en
viktig faktor i vart resmaénster, som paverkar hur vi reser, var vi reser och
hur ofta vi reser. Generellt har kollektivtrafikresenarer 1ag priskanslighet,
men den varierar beroende pa vilket syfte resan har, hur lang tid det tar att
resa och vilka alternativ som finns att tillga. Exempelvis tenderar
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priskansligheten att vara lagre for resor som sker inom den regionala
kollektivtrafiken, da dessa resor i storre utstrackning utgors av nédvandiga
resor, sasom pendling till och fran jobbet. Detta begransar majligheten att
stimulera efterfragan via biljettpriset, ndgot som aterspeglas i att
kollektivtrafiken i manga fall star i skuggan av bilen, dven nar den ar det
mer ekonomiskt fordelaktiga alternativet.

Figuren nedan visar den indexerade prisutvecklingen for kollektiva
fardmedel Over tid.

Figur 7: Prisindex olika trafikslag samt KPl 2008-2017.
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Kalla: Statistiska Centralbyran, egna bearbetningar.

Priset pa kollektivtrafik har, i genomsnitt, 6kat snabbare &n den allmanna
prisnivan i samhallet. Under den senaste tiodrsperioden har
konsumentprisindex 6kat med nio procent medan snittet for de 6vriga
innebé&r en 6kning med 20 procent.

2.2.1 Regional kollektivtrafik

Den mest markanta prisutvecklingen observeras inom den regionala
kollektivtrafiken. Sedan 2008 har prisindex 6kat 40 procent. Bryter vi ned
prisutvecklingen inom den regionala kollektivtrafiken ser vi att priset pa
enkelbiljetter stiger snabbare an priset pa periodkort. Foljaktligen har ett
mer regelbundet nyttjande av kollektivtrafiken blivit mer [6nsamt.

Som vi tidigare namnt blir det allt dyrare att bedriva kollektivtrafik. Mellan
2012 och 2016 har trafikeringskostnaderna i genomsnitt arligen okat med
4,2 procent. Under samma tidsperiod har affarsintakterna i genomsnitt okat

23 (75)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2017 Dnr TSG 2017-4166

med 3,2 procent per &r.2? Alltsd kompenseras inte kostnadsokningen av en
motsvarande intdktsokning. Det innebdr att antingen biljettpriset eller
subventionerna maste hojas for att klyftan mellan intakter och kostnader inte
ska fortsatta att 6ka med tiden. Detta ger upphov till en avvagning dar viljan
att 6ka utbudet maste stallas i relation till de kade kostnader det leder till
och mojligheterna att genom dkade intakter eller subventioner finansiera de
kostnadsodkningarna.

Varje regional kollektivtrafikmyndighet beslutar om priset inom den
regionala kollektivtrafiken. Biljettaxorna reflekterar regionala
prissattningsstrategier och darmed férekommer variationer mellan lanen.
Figuren nedan illustrerar detta genom att stéalla priserna pa manadskort i
relation till varandra.

Figur 8: Pris for manadskort (en zon eller motsvarande) i regional kollektivtrafik november
2017.
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Kalla: Respektive operatdrs hemsida.

Ett manadskort ar dyrast i Stockholm, dar det kostar 830 kronor. Jamfort
med foregaende ar ar ett manadskort 40 kronor dyrare i Stockholm. Ett lans-
och manadskort ar lika dyrt i Stockholm och jamfor man istéllet lanskorten
med varandra ar det bara Gotland och S6dermanland som ar billigare.
Manadskort &r billigast pa Gotland, dar det kostar 370 kronor. Sett dver
samtliga lan ar manadskorten i genomsnitt tva procent dyrare &n forra aret.
Spridningen mellan lanen ar relativt liten. Priserna ar centrerade mellan 502
och 607 kronor, dar halften av lanen aterfinns. Medianpriset ar 580 kronor.
Generellt tenderar 1an med ett hogt pris pa enkelbiljetter ocksa ha ett hogt
pris pa manadskort. Det genomsnittliga priset pa en enkelbiljett &r 26,5

22 Trafikanalys Statistik 2017:20 Regional linjetrafik 2016.
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kronor och motsvarande for ett lanskort 1 365 kronor. Det innebdr att det
genomsnittliga priset pa en enkelbiljett ar oférandrat sedan forra aret och att
lanskorten, i genomsnitt, blivit sju procent dyrare.

2.2.2 Langvaga trafik

Prisutvecklingen for jarnvagsresor ar mer beskedlig. Samtidigt som stora
variationer férekommer fran manad till manad, ar utvecklingen fran ar till ar
mer marginell. De senaste tio aren har prisindex for jarnvagstransporter okat
med cirka tio procent. Utvecklingen ar sannolikt ett resultat av den
dynamiska prissattningsstrategi som tillampas inom jarnvégstrafiken, dar
biljettpriset &r en funktion av efterfragan och biljettens egenskaper. Det har
bidrar till en prisbild som varierar pa kort sikt, men som ar relativt stabil pa
lang sikt. Sedan MTR:s intrade pa jarnvagsmarknaden finns konkurrens
inom snabbtagssegmentet pa strackan Stockholm-Goteborg. Sett ur ett
resenarsperspektiv har det inte bara inneburit ytterligare ett alternativ utan
dven att SJ sdnkt sina priser for att kunna mota den okade konkurrensen.?
Efter en tid av 6kad prisdifferentiering dels i samband med inférandet av
snabbtag, dels i samband med inférande av rorliga priser, observeras
numera att differensen mellan de olika tagbiljetterna blir allt mindre. Som
framgar av figuren nedan &r det framforallt ett resultat av att de dyraste
snabbtagsbiljetterna blir billigare.

2 Vigren 2017 Competition in Swedish Passenger Railway: Entry in an open access market and its effect on
prices.
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Figur 9: Index prisutveckling inom jarnvagstrafik 1990-2017.
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Kalla: Transportstyrelsen/KTH.

Prisutvecklingen inom den langvaga busstrafiken foljer ett liknande
monster. Sett till ett kortare tidsintervall, fran manad till manad,
forekommer stora variationer. Hojer vi daremot perspektivet och istéllet
tittar pa utvecklingen fran ar till ar neutraliseras fluktuationerna. | likhet
med jarnvagsforetagen tillampar bussbolagen i allt storre utstrackning
flexibla prismodeller, ndgot som kan fungera som forklaring till den
observerade utvecklingen. Det senaste decenniet har prisindex for langvaga
bussresor 6kat med tre procent. Pa det stora hela bor det framhallas att
bussen ar ett billigt alternativ for langvéga resor, i synnerhet i jamforelse
med tag och flyg. Det laga priset har bidragit till att etablera bussen som ett
populart alternativ hos mer priskansliga kundgrupper.

2.23 Taxi

Den prisutveckling som observerats inom taxitrafiken ar stabil saval som
kontinuerlig. De senaste tio aren har prisindex dkat med cirka 25 procent.
Ser man till ett langre tidsintervall, som stracker sig till bérjan av 1990-talet
noteras en dubblering av priset. Priset pa en taxiresa raknas manga ganger
som en funktion av framkdorningsavgift, reslangden och restiden.
Taximarknaden karaktériserades lange av stora variationer i jamforpriset,
alltsa priset for en 10 kilometer lang taxiresa som tar 15 minuter, mellan
olika taxibolag. 2014 strackte sig jamforpriset i Stockholm fran 299 kronor
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till 1499 kronor. Sedan 2015 ar det obligatoriskt for taxibolagen att lamna
prisuppgifter i forvag om priset pa resan éverstiger 500 kronor. Det har
bidragit till att minska prisvariationerna pa marknaden. Ett exempel pa det
ar att motsvarande uppgifter om jamforpriset efter regleringen strécker sig
frén 299 till 499 kronor.?* Taxibranschen har lange lidit av tuffa ekonomiska
villkor. Ar efter &r har rérelsemarginalerna varit knappa och féljaktligen har
det ocksa funnits stor kanslighet for kostnadsokningar. Den stegrande
prisbilden har darfor till viss man varit nodvéandig for att halla marginalerna
pa ratt sida. Det faktum att prisutvecklingen avtagit pa sistone kan delvis
forklaras av den laga inflationen.

2.3 Kvalitet

Ytterligare en faktor att ta i beaktning &r resendrens upplevelse av resan.
Den upplevda kvaliteten pa resan formar i stor utstrackning resenarens
attityd gentemot kollektivtrafiken. Kvalitet i de olika delarna av resan ses
darfor som en viktig komponent i arbetet med att starka kollektivtrafikens
attraktionskraft. En resas kvalitet resa ar dock svar att samla under en
enhetlig definition. Den varierar fran person till person och beror bland
annat pa det aktuella fardmedlet och syftet med resan. For vissa innebar det
punktlighet, for andra innebar det séakerhet medan det for en tredje innebar
bekvamlighet och mojlighet att arbeta under resans gang.

| Kollektivtrafikbarometern konstateras att den kvalitetsfaktor som i
huvudsak driver resandet ar hur relevant resenédrerna upplever att utbudet
4r.2° Det r darfor viktigt med ett utbud som speglar resenarernas behov och
darmed kan betraktas som ett rimligt substitut till bilen. Vdgen till ett mer
omfattande anvandande av kollektivtrafiken gar saledes delvis via mer
anvandbara avgangstider och linjestrackningar. En slutsats som stérks av att
kollektivtrafikanvandandet ar mest utbrett i regioner dar relevansen av
utbudet skattats hogt.

Kollektivtrafikbarometern visar att 81 procent av de som rest med
kollektivtrafiken minst en gang under aret ar ndjda med sin senaste resa. En
ndjd resendr indikerar inte bara att kollektivtrafiken motsvarar
forvantningarna som finns pa den, utan &r ocksa en forutsattning for att
locka till sig fler resenarer.

Figuren nedan visar hur stor andel av allménheten, alltsa bade de som reser
regelbundet och de som reser sporadiskt, som ar positivt instéllda till olika
delar av en kollektivtrafikresa. Figuren pekar ut bade omraden som behdéver
forbattras for att kollektivtrafiken ska uppfattas som ett mer attraktivt

2 Transportstyrelsen 2017 Prissattning och prisinformation vid taxiresor.
% Svensk Kollektivtrafik 2016 Kollektivtrafikbarometern 2015.
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alternativ i allmanhetens 6gon, och de omraden som idag fungerar pa ett
tillfredsstéallande sétt.

Figur 10: Nojdhetsfaktorer i regional kollektivtrafik 2012 och 2016, andel positiva svar.
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Kalla: Svensk Kollektivtrafik.

49 procent av respondenterna svarar att de sammanfattningsvis ar ndjda
eller mycket ndjda med kollektivtrafiken. Mest ndjd ar de med information
om avgangstider. Svaren visar ocksa att respondenterna ar néjda med
tryggheten ombord och personalens uppforande. Sedan 2012 har de storsta
forbattringarna skett inom omradena renlighet i fordonen och enkelhet att
kopa biljett. Andelen néjda har 6kat med fyra procentenheter inom
respektive omrade. | kontrast lyfter undersokningen fram Iyhérdheten for
synpunkter som ett problemomrade. Endast 24 procent av respondenterna ar
ndjda med lyhdérdheten.

Vidare finns utrymme till forbattring inom omraden kopplade till
information och utbud. Den enskilt storsta forsémringen den senaste
femarsperioden star omradet linjestrackning for, dar andelen nojda
respondenter minskat med fyra procentenheter. Linjestrackning ar éverlag
ett omrade som respondenterna ar missnéjda med. Enbart 41 procent uppgav
att den idag fungerar pa ett tillfredsstallande satt. I ljuset av att utbudets
relevans konstaterades vara den frdmsta drivkraften bakom ett 6kat
kollektivtrafikresande framstar det som illavarslande. Det bor tillaggas att
det forekommer stora differenser i svaren mellan regelbundna och icke
regelbundna resendrer, dar regelbundna resendrer tenderar att vara nojdare
an sporadiska resenérer.
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| en undersdkning om resenarernas syn pa jarnvagsmarknaden konstaterar vi
att nio av tio resenarer totalt sett ar ndjda med sina tagresor.? I likhet med
Kollektivtrafikbarometern undersoktes dels hur resenérerna prioriterar olika
aspekter av tagresan, dels hur nojda resenarerna ar med olika delar av
tagresan. De huvudsakliga resultaten ar att resendrerna framforallt
prioriterar aspekter vilka kan betraktas som grundlaggande for tagresan,
exempelvis sdkerhet, punktlighet och tillgang till sittplats. Vidare anser
resendrerna att ombordpersonalens upptradande, tillgang till sittplats och
stationsutrop ombord &r de aspekter under tagresan som fungerar allra bést.
| kontrast ar storningsinformation det som fungerar samst. Det gar att se
tydliga paralleller mellan synen pa jarnvagen och synen pa den regionala
kollektivtrafiken i stort, dar respondenterna i bada fallen tenderar att vara
nojda med aspekter som rér information om avgangar och mindre néjda
med stérningsinformation.

Vidare visade undersokningen att tdgens punktlighet inte bara ar en av de
hogst prioriterade aspekterna utan dven en av de aspekter som upplevs
fungera sdmst. Punktligheten formar till stor del resupplevelsen. En extra
vantan pa perrongen utgor i manga fall hela skillnaden mellan en bra och en
dalig resa. Punktligheten inom tagtrafiken har lange varit féremal for manga
livliga diskussioner. Decenniets inledande vintrar var svara och infrastruktur
sdval som tag tog skada av kyla och snd. Ett stort antal tag férsenades och
tvingades i vissa fall att stéllas in helt. Fortroendet for tagtrafiken sjonk och
stark kritik riktades bland annat mot bristen pa samordning mellan
jarnvagens aktorer. | svallvagorna av fortroendekrisen initierades
branschsamarbetet Tillsammans for tag i tid (TTT) i syfte att forbéattra
punktligheten och vinna tillbaka den forlorade tilliten. Det uttalade malet ar
att 95 procent av de planerade tagen ska vara i tid 2020.

Tabellen nedan foljer hur punktligheten utvecklats sedan samarbetet
inleddes. Punktligheten kvantifieras med hjalp av STM(5). STM star for
sammanvagt tillforlitlighetsmatt och visar andelen planerade tag, dagen
innan avgang, som anlant till slutstationen inom fem minuter efter utsatt tid.

% Transportstyrelsen 2017 Resenarernas syn pa jarnvagsmarknaden, TSJ 2017-1405.
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Tabell 2: Punktlighet inom persontrafik pa jarnvag 2013-2016.

Ar Kort Mellan Lang Totalt

2013 94,1 % 87,4 % 78,2 % 90,0 %
2014 93,4 % 88,0 % 77,1 % 90,0 %
2015 93,7 % 88,2 % 77,2 % 90,1 %
2016 93,9 % 88,2 % 77,4 % 90,1 %

Kaélla: Trafikverket.

2016 var punktligheten 90,1 procent. Alltsa anlande i genomsnitt nio av tio
planerade tag till sin slutstation inom fem minuter efter utsatt tid. Jamfort
med 2013 har punktligheten stigit med 0,1 procentenhet. Punktligheten
varierar ocksa med langden pa fardstrackan. Sannolikheten att drabbas av
storningar okar med tiden som tagen befinner sig pa linjen. Punktligheten &r
foljaktligen hogst pa korta distanser och lagst pa langa distanser.

Det forekommer en uppenbar differens mellan den officiella statistiken och
resenarernas egna uppskattningar av hur ofta tdgen anlander i tid. En
tredjedel av resenarerna upplever att tdgen anlander i tid vid halften eller
farre an halften av alla resor. En stor del av differensen gar sannolikt att
harleda till det faktum att ett tag statistiskt inte raknas som forsenat om de
anlander inom fem minuter efter utsatt tid. Att resenarer ofta minns daliga
upplevelser tydligare 4n bra upplevelser kan ocksa spela in.?’

Sammantaget har punktligheten forbattrats marginellt sedan TTT inrattades.
Vi och Trafikanalys har riktat kritik mot att arbetet med att forbattra tagens
punktlighet gér for langsamt framat.2® Malet om 95 procents punktlighet
framstar som allt svarare att na.

2" Transportstyrelsen 2017 Resenarernas syn pa jarnvagsmarknaden, TSJ 2017-1405.
2 Trafikverket Resultatrapport 2016 Tillsammans for tag i tid.
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3 Marknadsstruktur och regelfoérandringar
3.1 Regional kollektivtrafik

3.1.1 Handelser under 2017

| april 2016 trddde nya regler kring resendrers réttigheter i regional
kollektivtrafik ikraft. Ett drygt ar senare, i maj 2017, presenterade
Konsumentverket en granskning av hur trafikbolag implementerat lagen och
anpassat sig till de nya bestammelserna.?® Bland de 25 bolag som
granskades fann Konsumentverket brister hos samtliga. Bristerna berorde
bland annat informationen till resenérerna, information om
tillganglighetsanpassning och oskaliga avtalsvillkor rérande exempelvis
ersattning for alternativ transport. Svensk Kollektivtrafik, vars medlemmar
var de som i huvudsak blev granskade, riktade kritik mot Konsumentverkets
granskning.® De menade att den var for vag och inte tillrackligt tydligt
pekade ut vilka bolag som hade vilka brister. Svensk Kollektivtrafik menade
att detta gjorde att granskningen inte ledde till nagra forbattringar for vare
sig bolagen eller resenarerna. Konsumentverket har under aret gatt vidare
med att inleda enskilda tillsynsarenden mot ett antal trafikbolag, bade
offentliga och kommersiella. Ett flertal av de brister som noterades i maj
kvarstar.®!

Under sommaren kom ett besked om att Orebro och Vastmanlands 1an gar
samman och startar ett gemensamt bolag for att bedriva den regionala
busstrafiken i egen regi.*? Bildandet sker genom att Orebro lan koper haften
av aktierna i AB Vasteras Lokaltrafik, som tidigare till 100 procent &gts av
Region Vastmanland. Kopet innebdr inte nagra omedelbara forandringar,
men fran och med 2019 &r tanken att bolaget ska ta 6ver stadstrafiken i
Orebro, som idag kors av Nobina, samt viss regionaltrafik. Att bedriva
trafiken i egen regi motiveras med att det ger regionerna béttre
forutsattningar till inflytande Gver trafiken och battre kontroll pa exempelvis
arbetsvillkor och miljéarbete. Andra lan, exempelvis Jamtland, har ocksa
Overvagt att ta dver trafik i egen regi. Bakgrunden till dessa 6vervaganden ar
i regel att kostnaderna for kollektivtrafik okat eller att man vill fa mer
kontroll dver olika delar av trafiken. | Jdmtland valde RKM dock att, efter
att ha latit ta fram en forstudie®, fortsatta upphandla trafiken. Det saknas
beldgg for att 6vertagande av trafik i egen regi skulle leda till
kostnadsbesparingar. Forskning pa omradet indikerar snarare det motsatta,

2 Konsumentverket 2017 Granskning av kollektivtrafikresenarers rittigheter — Marknadsforing och avtalsvillkor,
Dnr 2017/63.

% Svensk Kollektivtrafik 2017-06-19 Skrivelse till Konsumentverket.

3 Mejl fran Angelica Lillback, Konsumentverket 2017-12-04.

% Bussmagasinet 2017-06-09 Klart att Orebro och Véstmanlands lan gar samman om gemensamt bussbolag.

33 Sweco 2016 Forstudie: Trafik i egen regi — ett alternativ for lanstrafiken i Jamtland?
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namligen att trafik som bedrivs i egen regi &r mindre effektiv an upphandlad
trafik.3

Det nya avtalet for stora delar av busstrafiken i Jamtland blev klart i slutet
av 2017. Att satsa pa att pa nytt upphandla trafiken visade sig lyckat da
regionen lyckades engagera fler anbudsgivare &n vid tidigare upphandlingar
och de anbud som kom in bedémdes vara konkurrenskraftiga. Nettbuss AB
tilldelades trafiken i ett avtal Gver tio ar med en arlig ersattning kring 125
miljoner kronor.®

Sedan 2007 har Arriva haft ansvar for att bedriva trafiken inom Pagatags
utbud i Skane. | juni stod det klart att foretaget efter en upphandling fortsatt
kommer att bedriva denna trafik. Det nya avtalet galler till och med 2026
och omfattar regional tagtrafik i hela Skane. Trafiken planeras dessutom att
byggas ut med fler linjer och ett antal nya tdg under avtalsperioden. Ett
flertal jarnvéagsforetag var intresserade av att bedriva trafiken. Det rorde sig
om fem foretag som ar verksamma i Sverige sedan tidigare samt ett brittiskt
foretag.®® Arriva ser det fortsatta ansvaret for Pagatagen som ett viktigt steg
for att pa sikt aven kunna vinna en framtida upphandling av Oresundstagen.
Trafikstart for det nya avtalet sker i december 2018.%7

| augusti blev det klart att Transdev képer DSB Uppland, som innan kdpet
bedrivit upphandlad tagtrafik i Uppsala 1an.%® DSB Uppland var ett
dotterbolag till den danska koncernen DSB som &dgs av den danska staten.
DSB har pa senare tid valt att avveckla allt mer av den trafik de bedrivit
utanfér Danmark och att silja DSB Uppland sags som ett naturligt steg i den
processen.®® DSB Uppland hade ett kontrakt med UL som stracker sig fram
till 2021, ett kontrakt som Transdev nu tar éver. Det nya bolaget har namnet
Transdev Uppland AB och trafiken togs 6ver den 1 september. Under aren
DSB bedrivit upphandlad trafik i Sverige har verksamheterna kantats av
ekonomiska problem och kontrakten for sdval Oresundstag som Krosatagen
brots i fortid.*° 1 och med forséljningen av DSB Uppland har DSB nu
avvecklat all sin trafik i Sverige.

Under flera ar har ett arbete pagatt for att integrera kollektivtrafiken i
Malardalen genom samarbetsbolaget MALAB, som &gs av lanen i
Mélardalsregionen. Sedan tidigare har tillféllig trafik, till december 2020,
upphandlats i vantan pa att nya tdg som ska anvandas i trafiken borjar
levereras, vilket forvéntas ske med start 2019. Under hdsten lanserades en

% Vigren 2016 Cost Efficiency in Swedish Public Transport.

% pPressmeddelande Region Jamtland Harjedalen 2017-12-07 Lanstrafikens stora upphandling avgjord.

% Sekotidningen 2016-11-28 Sex foretag vill kra Pagatagen.

37 Arriva 2017-06-22 Pressmeddelande Arriva fortsatter att kira Pégatigen och siktar nu in sig p& Oresundstagen.
3 Transdev 2017-08-24 Transdev forvarvar DSB Uppland.

% DSB 2017-08-10 Pressmeddelande DSB skiller sig af med svensk selskab.

40 SVT Nyheter Skane 2011-06-28 DSB First lamnar Sverige.

DSB 2013-12-19 DSB stopper i Smaland.
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ny biljett, kallad Movingo, som kan anvéndas i systemet. Den storsta
forandringen med Movingo jamfort med tidigare system, sasom TIM-
biljetter®!, &r att den mojliggor for resendrer att nyttja saval den regionala
som den storregionala trafiken. For resenarer som reser med saval
storregional som regional trafik kan de nya biljetterna innebéra
kostnadsbesparingar, inte minst for pendlare. Priserna for en 30-dagarsbiljett
varierar mellan 1 000 och 3 200 kronor beroende pa stracka och giltighet.

| en dom fran december 2016 kom forvaltningsratten fram till att det inte ar
tillatet att ta ut en hogre avgift om en biljett betalas med kort ombord pa
bussar jamfért med andra betalmedel. Malet stod mellan en privatperson och
Region Skane. Regionen hade fattat beslut om att ta ut en extra avgift om
betalning av biljett skedde ombord pa fordonet. Privatpersonen 6verklagade
detta beslut da denne ansag att det stod i strid med betaltjanstlagen.
Betaltjanstlagen anger att en betalningsmottagare inte far ta ut nagon avgift
vid anvéndning av ett visst betalningsinstrument.*? Region Skéne anforde att
det inte handlade om en avgift for betalning med kort, utan ett pris nér
betalning sker ombord oavsett vilket betalmedel som anvands.
Forvaltningsratten valde dock att upphéva regionens beslut da det ansags
strida mot betaltjanstlagen.*® Malet 6verklagades till kammarratten, som
gjorde samma beddmning som forvaltningsratten och darmed avslog
overklagandet, vilket skedde i oktober.** Innan kammarréatten kom med sitt
beslut hade Region Skane &ndrat terminologin for sina avgifter. De kallade
da priset for att kopa en biljett ombord pa bussen for ordinarie pris och
menade att dvriga priser var rabatterade. Kammarrétten menade dock att
detta saknade betydelse. Domen innebar saledes inte ett forbud mot att ta ut
olika avgifter for vad som for resenaren kan framsta som samma biljett, utan
tydliggor att sattet att betala inte far innebara en extra avgift for kunden.

3.1.2 Sentida och framtida regelférandringar

Enligt ett forslag i en statlig utredning som lamnades i maj foreslas att ett
starkt meddelarskydd ska inforas i kollektivtrafik som subventioneras av det
offentliga.*® Forslaget utgar ifran en lagstiftning som infordes i juli som
innebdr att anstallda inom viss verksamhet som bedrivs i privat regi men
finansieras av skattemedel omfattas av meddelarskydd pa samma sétt som
offentligt anstéllda.*® De verksamheter som inkluderats i den ursprungliga
lagstiftningen &r skola, vard och omsorg. Tanken &r att anstéllda ska kunna
lamna uppgifter om missférhallanden eller andra oegentligheter till media
utan att riskera repressalier fran arbetsgivaren samt att arbetsgivaren

“LTIM star for Trafik i Malardalen.

42 Lag (2010:751) om betaltjanster 5 kap. 1 § 4 stycket.

43 Forvaltningsratten i Malmo 2016-12-09 Mal nr 2625-16.

4 Kammarratten i Géteborg 2017-10-03 Mal nr 6825-16.

45 SOU 2017:41 Meddelarskyddslagen — fler verksamheter med starkt meddelarskydd.
46 Lag (2017:151) om meddelarskydd i vissa enskilda verksamheter.
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forbjuds att gora efterforskningar kring vem som lamnat uppgifterna.
Genom att inféra motsvarande regler dven inom offentligt finansierad
kollektivtrafik menar utredningen att det allmanna skulle kunna fa béttre
insyn i verksamheten. Transportféretagen har uttalat kritik mot forslaget och
menar att det gor att foretagshemligheter riskerar att spridas och att
uppdelningen mellan offentliga och privata delar av verksamheten kan bli
svar i mindre foretag.*’

| slutet av december tradde vissa férandringar i EU:s
kollektivtrafikforordning ikraft.*® Andringarna innebér i realiteten inga
storre forandringar for svensk del. Det infors vissa utdkade mojligheter att
direkttilldela avtal och vissa beloppsgréanser for direkttilldelning justeras.
Dock finns strangare beloppsgranser i nationell lagstiftning som inte
justerats med anledning av andringarna i forordningen.*® Samtidigt infors
nagot tuffare krav for att det ska vara majligt att direkttilldela avtal och
kraven pa uppfoljning och utvardering av sadana avtal skarps. En andring
gors dven rorande de arliga rapporter som RKM ska offentliggora
betraffande utford trafik. Rapporterna ska framdver innehalla uppgifter om
start- och 16ptid for avtalen om allman trafik samt ta hansyn till mal som
finns faststallda i regionala trafikférsérjningsprogram.

3.2 Langvaga trafik

3.2.1 Handelser under 2017

Under 2016 aterkallades sakerhetsintygen for jarnvéagsforetaget
Skandinaviska Jernbanor, som bedrivit trafik pa strackan Géteborg-Uppsala
via Stockholm under varumarkena Bla Téaget och Grona Taget. Intygen
drogs in da Skandinaviska Jernbanor bedomdes ha brister i sitt
sékerhetsstyrningssystem, bland annat genom att sakna tillrécklig kontroll
over de anstalldas utbildning, kompetens och halsotillstand. Beslutet
overklagades till Forvaltningsratten, som bedomde att aterkallelsen av
sékerhetsintygen var korrekt. Denna dom 6verklagades i sin tur till
Kammarratten som gjorde samma bedémning som Forvaltningsratten. >
Beslutet att dra in Skandinaviska Jernbanors sékerhetsintyg star saledes fast.
Trots domen har trafiken med Bla Taget och Grona Taget kunnat fortga, da
Skandinaviska Jernbanor anlitat Hector Rail for att tillhandahalla dragkraft,
det vill saga kora loken.>?

47 Transportforetagen 2017-05-24 Nytt forslag om meddelarskydd i kollektivtrafik.

8 Europaparlamentets och Radets forordning (EU) 2016/2338 av den 14 december 2016 om andring av férordning
(EG) nr 1370/2007 vad géller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag.

49 Lag 2010:1065 om kollektivtrafik 4a kap. 7 8.

%0 Kammarrétten i Sundsvall 2017-03-09 Mal nr 105-17.

51 Hector Rail 2016-10-10 Hentor Rail provides traction to the “Blue Train” between Gothenburg and Stockholm.
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Fran och med 2018 kommer jarnvagsforetaget MTR kunna Korta restiderna
for sin trafik mellan Stockholm och Goteborg.>? Detta genom att deras tag
fatt ett nytt typgodkannande som innebar att de far kdra med hogre hastighet
i vissa kurvor. Genom simuleringar och tester har MTR kunnat visa att den
hogre hastigheten inte leder till risk for ursparning. Daremot har exempelvis
komforten for passagerarna inte undersokts. Totalt sett ger den hogre
hastigheten en tidsbesparing pa tolv minuter pa strackan, vilket gor att
skillnaden i restid mellan MTR och SJ minskar. En effekt av detta kan bli att
MTR:s trafik upplevs som ett mer attraktivt alternativ for fler tidskansliga
resenarer och kan saledes bidra till ytterligare konkurrens inom tagtrafiken
mellan Stockholm och Géteborg.

| september fick Trafikverket ett regeringsuppdrag som innebdr att de ska
inga avtal om nattagstrafik till och fran Jamtland, mer bestamt pa strackan
Stockholm-Duved.>® Nattégstrafik som fenomen har minskat i stora delar av
Europa under ett antal ar och sa dven i Sverige. En bidragande faktor till
neddragningarna &r att resenérer i hog utstrackning reser med flyg istéllet. |
april 2016 gjorde SJ neddragningar i sin nattagstrafik till Jamtland vilket
innebar att trafiken endast bedrevs under delar av aret. Regeringen ansag
dock att trafiken behdvs under en storre del av aret. Darfor har Trafikverket
nu fatt detta uppdrag dér trafikstart ska kunna ske senast 1 juni 2018. En
intressant aspekt i sammanhanget ar att Trafikverket fran och med 2017 far
direkttilldela avtal avseende jarnvagstrafik, det vill saga utan upphandling.>
Om Trafikverket nyttjar denna majlighet blir det forsta gangen den nya
bestdmmelsen anvénds.

SJ meddelade i september att de avser att kdpa in ett 30-tal nya tag som ska
ga att kora i 250 km/h.>® Med det kommer de att vara de snabbaste tagen
som rullar pa svenska jarnvagar. | dagslaget finns ytterst fa strackor dar tag
far koras i 250 km/h, men Trafikverket har meddelat att exempelvis
Ostlanken som nu planeras mellan Jarna och Linkdping kommer att vara
anpassad for att klara sddana hastigheter.®® SJ séger sjalva att deras ambition
ar att kora tdgen inom Sverige samt till Norge och Danmark. Det ar darfor
sannolikt att trafiken med de nya tagen pa sikt kommer att inkludera
strackor som Stockholm-Képenhamn, Stockholm-Oslo samt Stockholm-
Goteborg. For resenarerna kan detta komma att innebéra kortare restider pa
de strackor som de nya tadgen anvands pa.

52 Ny Teknik 2017-04-13 Tagutmanare far ta kurvorna snabbare.

%3 Regeringsbeslut 2017-09-09 Uppdrag att inga avtal om nattagstrafik till och fran Jamtland, N2017/05654/TS.
% Lag (2010:1065) om Kkollektivtrafik 4a kap. 7 8.

%5 8J 2017-09-21 SJ startar miljardupphandling av Sveriges snabbaste tag.

% Trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/, tillganglig 2017-12-21.

35 (75)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2017 Dnr TSG 2017-4166

3.2.2 Sentida och framtida regelférandringar

Sedan bdrjan av 2016 har granskontroller och ID-kontroller utforts pa trafik
over Oresundsbron. Dessa kontroller infordes efter den kraftiga strém av
asylsokande som kom till Sverige under hdsten 2015. Kontrollerna har lett
till farre avgangar, langre restider och mer trangsel, nagot som framst
drabbat pendlare. I mars kom besked om att Sverige och Danmark kommit
overens om ett avtal som underlattar granskontrollerna.®” Detta genom att
polisen, som genomfor kontrollerna, kan kliva pa taget redan i Danmark och
utféra kontroller medan taget fardas, istéllet for vid ett uppehall pa forsta
stationen pa den svenska sidan. Detta gor att restiden kan kortas och att
trafiken kan ga tatare.

I maj meddelade regeringen att granskontrollerna kommer att skérpas,
samtidigt som de 1D-kontroller som utférts vid resor dver Oresund upphor.®®
Det innebér att det bara &r de kontroller som utférs av polis som blir kvar,
medan det ansvar som alagts trafikutférarna om att kontrollera identitet pa
samtliga resenérer tas bort. Detta berdknas fa en positiv effekt pa resandet
over Oresund dar trafiken i och med ID-kontrollernas avskaffande kunnat
aterga till en mer normal situation.

Under hdsten presenterade EU-kommissionen ett antal forslag till
forandringar i tagpassagerarférordningen.®® Den nuvarande férordningen har
gallt sedan 2009 och syftar till att garantera tagresenarer vissa rattigheter.
Forslagen innefattar bland annat en skyldighet for jarnvéagsforetag att
informera om passagerarnas rattigheter, att en sa kallad force majeure-
bestammelse® infors och att ratten till assistans for personer med
funktionsnedsattningar ska stirkas.®! 1 vart remissvar uttryckte vi viss oro
for att flera av forslagen var ganska langtgaende och vi stallde oss
tveksamma till om de bidrar till att starka resenarernas rattigheter pa ett
effektivt stt.®? Forslaget behandlas nu i Europeiska Unionens Rad och ett
beslut om &ndringar forvantas tas under 2018.

| slutet av 2016 beslutades det fjarde jarnvagspaketet, ett paket innehallande
nya regler som &r ténkta att starka konkurrensen inom jarnvagssektorn. De
nya reglerna ska vara implementerade 2019 och darfor pagar just nu ett
intensivt arbete med att anpassa den svenska lagstiftningen till dessa nya

57 Sveriges Radio 2017-03-29 Klart med forenklad granskontroll.

%8 Regeringen 2017-05-02 Pressmeddelande Regeringen skérper granskontrollerna.

% KOM (2017) 548 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om réttigheter och skyldigheter for
tagresendrer (omarbetning).

€ Force majeure-bestimmelsen innebar att jarnvagsforetag befrias frén ersattningsansvar vid férseningar som
orsakats av extrema vaderforhallanden som inte kunnat forutses eller forhindrats. Denna typ av bestimmelse finns
sedan tidigare for dvriga trafikslag.

61 Regeringskansliet 2017 Faktapromemoria 2017/18:FPM14 Andringar i tdgpassagerarférordningen.

62 Transportstyrelsen 2017 Remissvar EU-kommissionens férslag till ndringar i tagpassagerarférordningen
(1371/2007/EG), TSJ 2017-4039.

36 (75)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2017 Dnr TSG 2017-4166

regler. Paketet brukar grupperas i en teknisk och en politisk pelare. | detta
avsnitt beskrivs innehallet i den politiska pelaren.%3

Den politiska pelaren handlar om férandringar av SERA-direktivet®* och
kollektivtrafikforordningen®. Dessa bestammelser reglerar
marknadstilltrade, definition av ansvar och roller for jarnvagssystemets
primara aktorer samt krav pa upphandling av avtal om allman trafikplikt och
regler for behdriga. Syftet med atgarderna inom denna pelare &r att 6ppna
den inhemska marknaden for persontrafik pa jarnvag for konkurrens for att
uppna béttre kvalitet och effektivitet. Atgarderna inom den politiska pelaren
handlar ocksa om att sékerstalla tillgang till infrastruktur pa lika villkor.
Infrastrukturforvaltarnas roll starks och funktionerna for att forvalta spar
och tagdrift ska hallas isér for att jarnvagsnatet ska kunna skotas effektivt
och pa ett icke-diskriminerande sétt. | sammanhanget bor namnas att den
svenska marknaden for persontrafik pa jarnvéag har varit helt Gppen sedan
oktober 2010. Andringarna forvéntas darfor inte fa nagra
strukturomvandlande effekter pa den svenska marknaden. Daremot vantas
mojligheterna for svenska foretag att etablera sig pa andra europeiska
marknader 0ka.

3.3 Taxi

3.3.1 Handelser under 2017

| maj startade den taxiliknande tjansten Bzzt verksamhet i centrala
Stockholm.® Bzzt kér med fordon som klassats som mopeder (taxipodar)
och rymmer tva passagerare, drivs pa el och far fardas i hogst 45 km/h.
Genom att kdra med mopeder faller verksamheten inte in under definitionen
av taxitrafik, da bestammelserna i taxitrafiklagen endast omfattar trafik som
utfors med personbilar eller latta lastbilar. Detta medfor bland annat att
fordonen inte behdver ha taxameter och att forarna inte behdver ha
taxiforarlegitimation. De fordon som Bzzt anvander sig av klassas enligt nya
bestammelser som trédde ikraft den 1 januari 2018 som motorcyklar istéllet
for mopeder. Detta innebar att nya fordon som tas i bruk kréver att foraren
har motorcykelkdrkort (A-korkort) istallet for mopedkorkort (AM-korkort).
| fallet med Bzzt far detta ingen paverkan, da foretaget kraver att forarna har
korkort for personbil (B-korkort). Det dndrar inte heller det faktum att
verksamheten inte utgor taxitrafik. Verksamheten bedrivs for nérvarande
enbart i avgransade delar av Stockholm och priset for resan avgors av hur
manga meter fordonet fardas. Taxan ligger pa 3 6re per meter (det vill saga

8 En beskrivning av den tekniska pelaren finns i avsnitt 6.2.2.

6 Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttandet av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade.

8 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa
jarnvag och vag och om upphévande av radets férordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

6 Bzzt 2017-05-23 Pressmeddelande Hej, vi ar Bzzt. Imorgon tankte vi forandra hur stockholmarna reser i city.
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30 kronor per kilometer). Vi foljer utvecklingen kring denna typ av tjanster
for att sakerstélla att de &r sakra och inte riskerar att skapa osund konkurrens
pa marknaden.

| forra drets version av Transportmarknaden i siffror uppmarksammade vi
foretaget Heetch. Heetch erbjuder transporttjanster under kvallar och helger
och deras primara malgrupp ar unga méanniskor i urbana miljéer. Férarna
koér med privata fordon och de saknar i regel taxiforarlegitimation. Vi har
gjort bedomningen att Heetch &gnar sig at olaga taxitrafik. Foretaget har
trots detta valt att fortsatta med verksamheten. Darfor aligger det polisen att
fanga upp de forare som kor for foretaget, nagot som for foraren kan
resultera i att denne blir domd for olaga taxitrafik.

Sedan maj 2017 maste alla taxifordon, efter att de besiktat sina taxametrar,
fora 6ver uppgifter till en redovisningscentral. Syftet bakom de nya kraven
ar att forbattra Skatteverkets mojligheter att utféra skattekontroller och att
minska problemen med fusk och manipulation av taxametrar. Fyra aktorer
har fatt tillsténd att bedriva redovisningscentral®’ och kan hantera uppgifter
fran de flesta taxametrar som finns pd marknaden. Da kraven ar nya och
annu inte borjat galla alla tillstandshavare, da en del inte besiktigat sina
taxametrar annu, har var verksamhet framst fokuserat pa att alla kommer in i
systemet och att tekniken fungerar. Vi har darfor inte aterkallat nagot
tillstand pa grund av att dverféringar av taxameteruppgifter till en
redovisningscentral saknats.

3.3.2 Sentida och framtida regelférandringar

Ett av 2016 ars storsta samtalsamnen inom taxibranschen var UberPop, den
tjanst som foretaget bakom menade var en samakningstjanst men som av
saval oss som Taxiforbundet, och senare dven rattsvasendet, sags som olaga
taxitrafik. Tjansten lades ner i maj 2016 efter att ett antal férare domts for
olaga taxitrafik. | efterdyningarna av UberPop har ett 80-tal férare démts for
brott. Under hosten kom dock ett par domar fran kammarratten som innebér
att tva forare som kort for UberPop, men haft taxiforarlegitimation, slipper
fa dessa indragna. Istallet blir férarna varnade. Kammarratten har motiverat
detta med att de gor bedémningen att passagerarnas sakerhet aldrig var i
fara.%® Taxiforbundet har reagerat skarpt och anser att kammarratten inte
tagit tillracklig hansyn till de ekonomiska konsekvenserna av UberPops
verksamhet.®

| samband med en domstolsprévning rérande UberPop i Spanien
efterfragade den spanska domstolen ett uttalande fran EU:s generaladvokat
rorande hur vissa tjanster ska klassificeras. Anledningen var att Uber ansag

87 Till och med 2017-12-31.
6 Kammarrétten i Stockholm 2017-10-04 Mal nr 2351-17 resp. 2154-17.
8 Taxiforbundet 2017-10-05 Kammarratten sander fel signaler om Uberpop.
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att deras plattform skulle klassas som en informationssamhallestjanst istéllet
for en transporttjanst. En sadan klassificering skulle innebéara att Ubers
tjnster inte omfattas av nationella regelverk kring taxitrafik. EU:s
generaladvokat ansag dock att sjalva transporten var en viktig del i Ubers
upplégg och att deras plattform inte kunde klassas som en
informationssamhéllestjanst. Det innebér att Uber behdver ratta sig efter
transportlagstiftningen i respektive land. Darutdver klargjordes att Uber inte
ansags utfora samakningstjanster, eftersom destinationen bestams av
passageraren och foraren i betalning far en summa som vida éverstiger
kostnaderna for transporten i sig.”® Uttalandet innebar dven ett stod for den
svenska tolkningen, som inneburit att UberPop ansags vara olaga taxitrafik
och att dvrig verksamhet Uber bedriver kraver de tillstand som galler for all
taxiverksamhet. | december kom ocksa en dom fran EU-domstolen som gar
i linje med det som framfdrdes av generaladvokaten, ndmligen att Ubers
tjanst utgor en tjanst pa transportomradet och att medlemsstaterna darfor
kan reglera villkoren for denna tjanst.’*

| slutet av 2016 presenterade taxiutredningen sitt betankande.”? Utredningen
foreslog ett antal forandringar i taxiregleringarna, bland annat att avskaffa
mojligheten till undantag fran kravet pa taxameter och att tillata en ny form
av kontrollutrustning som alternativ till taxameter. Utredningen foreslog
aven en definition av samakning. Under varen var utredningen ute pa
remiss. | vart remissvar var vi generellt sett positiva till utredningens forslag
med endast mindre synpunkter.’® Ett flertal andra remissinstanser var av
liknande instéallning. Det som tycks ha lett till mest tveksamhet ar
utredningens forslag rérande samékning.”* Efter att remisstiden gatt ut var
det lange tyst om framtida andringar, men under hosten kom ett besked fran
infrastrukturministern om att forslag pa andrade regler ar pa gang och
planeras laggas fram under varen 2018.7

" Europeiska Unionens domstol 2017-05-11 Pressmeddelande nr 50/17.

" Europeiska Unionens domstol 2017-12-20 Pressmeddelande nr 136/17.

250U 1016:86 Taxi och samakning i dag, i morgon och i 6vermorgon.

8 Transportstyrelsen 2017 Remissyttrande — Betankande SOU 2016:86 Taxi och samékning i dag, i morgon och i
Overmorgon, TSV 2016-5123.

™ Regeringen 2017-03-28 Remiss av SOU 2016:86, N2016/07415/MRT.

" Taxi idag nr. 6-2017.
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4 Ekonomisk utveckling i féretagen

Det har kapitlet beskriver persontransporter pa vag och jarnvag ur ett
ekonomiskt perspektiv. Buss-, taxi- och jarnvagsbranschen studeras utifran
I6nsamhet och stabilitet inom respektive delmarknad. Lénsamheten beskrivs
via rorelsemarginalen medan stabiliteten skildras via soliditeten. Vidare
placeras foretagens enskilda omséttning i relation till den totala
omséttningen for att kunna méta deras relativa storlek pa marknaden.

| den hér upplagan av Transportmarknaden i siffror riktas ytterligare fokus
mot jarnvagsforetagen genom att, vid sidan om tidigare ndmnda indikatorer,
aven beskriva dem med avseende pa avkastning pa kapital for att &ven fanga
hur effektivt tillgdngarna nyttjas. Matten beskrivs med avseende pa
centrering och spridning. Det har tillsammans ger en bild av
konkurrensforhallanden och eventuella marknadsforskjutningar inom
respektive delbransch.

Rdrelsemarginalen staller foretagets vinst, innan avdrag for finansiella
poster, i relation till foretagets omsattning och anger hur mycket som blir
kvar av varje omsatt krona for att finansiera rantor, skatt och eventuell vinst.
Mattet ar oberoende av hur foretaget finansierat sin verksamhet och lampar
sig darfor vid jamforelser inom en och samma bransch. Sett 6ver alla aktorer
indikerar mattet huruvida marknaden ar ekonomiskt I6nsam eller inte. En
hog rorelsemarginal kan signalera att en aktor har marknadsmakt, och
ensam influerar priserna pa marknaden. Som referenspunkt kan namnas att
den genomsnittliga rérelsemarginalen i naringslivet uppgick till 7,3 procent
under 2015.7

Soliditeten visar hur stor andel av foretagets tillgangar som utgérs av eget
kapital. Ju hogre soliditet desto storre andel av tillgangarna har finansierats
med egna medel. Féljaktligen ar det ocksa vanligt att soliditeten minskar vid
stora investeringar som kraver att foretagen tar 1an. Soliditeten kan ses som
ett matt pa foretagets finansiella stabilitet och langsiktiga betalningsférmaga
dar foretag med allt for 1ag soliditet riskerar konkurs. En vanligt
forekommande tumregel &r att soliditeten inte bor understiga 30 procent.
Den genomsnittliga soliditeten i naringslivet var 40,2 procent under 2015.”7

Avkastning pa totalt kapital beraknas genom att stalla summan av
rorelseresultatet och finansiella intékter i relation till det totala kapitalet.
Mattet anger hur stor avkastning som foretagets tillgangar genererar och kan
saledes betraktas som en indikator for hur effektivt tillgangarna anvands. Ett
annat satt att uttrycka mattet ar som produkten av vinstmarginalen och
kapitalomséattningshastigheten. Genom att koppla samman resultat- och

76 Statistiska Centralbyran Foretagens ekonomi 2015.
"7 Statistiska Centralbyrén Foretagens ekonomi 2015.
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balansrékning ar det mojligt att héarleda huruvida 6kad l6nsamhet foljer av
mer effektiv kapitalbindning eller av battre produktivitet, exempelvis genom
att foretaget lyckats minska sina interna kostnader.

Mattet beror foretagens kapitalstruktur och eftersom olika branscher
tenderar att anvanda kapital pa olika satt bor det bara anvandas for att
jamfora foretag inom en och samma bransch. Exempelvis ar
jarnvagsbranschen kapitalintensiv i den man att det manga ganger kravs
stora investeringar, i bland annat fordon, for att kunna bedriva trafik.
Jamfort med en mindre kapitalintensiv bransch far det till effekt att den
genomsnittliga avkastningen fran varje krona som investerats i kapital &r
relativt Iag.

4.1 Persontransporter pa jarnvag

Under 2016 bedrev 17 aktorer persontrafik pa jarnvag. Av dessa ingar ett
antal i samma koncern. Exempelvis finns SJ AB, SJ Norrlandstag, SJ
Gotalandstag och Stockholmstag i SJ-koncernen. Under 2016 tvingades
Skandinaviska Jernbanor upphora med sin trafik sedan de fatt sitt
sakerhetsintyg indraget. Trafiken aterupptogs under december 2016, men da
med Hector Rail som utférare. Vidare tog MTR Pendeltagen i slutet av 2016
over ansvaret for pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen fran
Stockholmstag, som i sin tur uppldstes. Aven Botniatdg slutade bedriva
trafik under aret i samband med att det tidigare avtalet med Norrtag l6pt ut.
Figuren nedan visar foretagens marknadsandelar beréknade utifran
omsattning.
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Figur 11: Marknadsandelar per jarnvagsforetag 2016, baserat pad omséattning.”®

Stockholmstag KB

Norrlandstag | Arriva Tag

SJ Gotalandstag MTR
Transdev | Pendel...
Sverige
Svenska MTR
SJ Tagkompaniet Express

Kalla: Respektive foretags arsredovisning.

SJ ar den dominerande aktéren. Moderbolaget har knappt hélften av
marknadsandelarna medan koncernen i helhet har 76 procent av
marknadsandelarna. Narmast darefter foljer A-train och Arriva, som har sju
respektive fem procent av marknadsandelarna. | relation till tidigare ar
uppmarksammas en succesiv forskjutning, dar SJ tappar till forman for
andra aktérer pa marknaden. Sedan foregaende ar har SJ-koncernen minskat
sin marknadsandel med tva procentenheter och sedan fem ar tillbaka med
fem procentenheter. Samtidigt vinner MTR allt mer mark. Sedan 2015 har
de okat sin marknadsandel med 2,3 procentenheter, fran 0,7 till 3
procentenheter. Utvecklingen harror dels fran att de for forsta gangen
trafikerade strackan mellan Stockholm och Goteborg ett helt ar, dels fran att
de tog 6ver ansvaret for pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen.

Manga av foretagen riktar in sig mot olika segment pa marknaden. Figuren
nedan gor en uppdelning mellan foretagen med avseende pa om de bedriver
upphandlad trafik, kommersiell trafik eller en kombination av de bada.

8 Foretagen med nummer: 1) Arriva Ostgétapendeln, 2) Botniatég, 3) TAGAB, 4) Inlandstag, 5) Skandinaviska
Jernbanor.
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Figur 12: Jarnvagsforetag som bedriver kommersiell, upphandlad eller blandad trafik.”®

Det finns foretag som enbart bedriver kommersiell trafik, féretag som enbart

bedriver upphandlad trafik och foretag som ar verksamma inom bada
segmenten. Konkurrensytan mellan foretagen &r darfor inte alltid helt

uppenbar. | denna uppdelning har vi valt att se till enskilda féretag och inte

koncerner.

Det &r enbart pa ett fatal strackor som det forekommer direkt konkurrens
mellan foretagen. Exempel pa dessa relationer ar Stockholm-Géteborg som

trafikeras av SJ, MTR och Skandinaviska Jernbanor samt Stockholm-

Malmo som trafikeras av Transdev och SJ. Genom att studera
marknadsandelar som beraknats utifran bruttotonkilometer kan vi konstatera
att konkurrensen &r hogre inom den upphandlade &n inom den kommersiella
trafiken. Inom den kommersiella trafiken utférde SJ 90 procent av det totala
antalet bruttotonkilometer, medan motsvarande siffra inom den upphandlade

trafiken var 42 procent.

Tabell 3: Utveckling av ekonomiska nyckeltal for jarnvagsforetag, persontrafik 2012-2016.

Medianvarden.

Nyckeltal 2012 2013 2014 2015 2016
Omsittning (tkr) 191 856 253 163 275 493 284 021 322 366
Rorelsemarginal 1,0% 0,5% 52% 3,5% 4,0%
Soliditet 10,0 % 12,7 % 19,5 % 15,5 % 24,0 %

Kalla: Respektive foretags arsredovisning.

" Inlandstag bedriver trafik som ar subventionerad men inte upphandlad. De har darfor uteslutits i denna

uppdelning.
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De senaste fem aren har omsattningen i branschen i genomsnitt 6kat med
3,4 procent per ar. Den enskilt storsta 6kningen star MTR Express for, som
mellan 2015 och 2016 6kat sin omsattning med 124 procent.
Medianomséttningen har 6kat arligen sedan 2012. Samtidigt minskar
standardavvikelsen i redovisad omsattning och ger indikationer om att
spridningen mellan foretagen minskat.

Rorelsemarginalerna stracker sig fran -45 till +50 procent. Den enskilt
hogsta noteringen star A-train for och forklaras av deras monopolstallning
pa Arlandabanan. Bortser man fran ytterligheterna ar foretagen relativt
samlade. Hélften av aktdrerna har en rérelsemarginal mellan 1 och 10
procent. Standardavvikelsen for nyckeltalet minskar 6ver tid, vilket pekar pa
att spridningen mellan foretagen ocksa minskar.

Merparten av foretagen var Ild6nsamma under 2016. Enbart MTR Express,
MTR Pendeltagen, SJ Norrlandstag och Skandinaviska Jernbanor bokférdes
for ett negativt rorelseresultat. Det senare kan forklaras av de indragna
sakerhetsintygen, som ledde till att trafiken upphdrde. Medianen uppgar till
4 procent, en siffra som ar drygt hélften av det nationella snittet.
Lonsamheten i branschen 6kar daremot dver tid. Framforallt &r Ionsamheten
hdg inom segmentet for upphandlad trafik. Den genomsnittliga
rorelsemarginalen for foretag som enbart bedriver kommersiell trafik ar tva
procent, for foretag som bade bedriver kommersiell och upphandlad trafik &r
den nio procent medan den for foretag som enbart bedriver upphandlad
trafik ar atta procent.

Samtliga foretag har en positiv soliditet, &ven om ett antal balanserar
orovackande nara gransen till en negativ soliditet. Spridningen mellan
foretagen ar relativt stor. Den hogsta soliditeten ar 87 procent medan den
lagsta ar en procent. Trenden ar daremot att spridningen mellan féretagen
blir allt mindre. Halften av foretagen har en soliditet mellan 12 och 26
procent. Medianen &r 24 procent, vilket dr atta procentenheter higre an
foregdende ar, men 16 procentenheter lagre dn det nationella snittet. Over
tid blir alltsd mer och mer av tillgdngarna finansierade med eget kapital.

| likhet med de siffror som redovisades for l6nsamhet har foretagen som
bedriver upphandlad trafik i genomsnitt hdgre soliditet an féretagen som
bedriver kommersiell trafik. Studerar vi soliditet tillsammans med
rorelsemarginalen ser vi att det finns tendenser till att foretag med hog
soliditet aven har hog rérelsemarginal.

Genomsnittlig avkastning pa totalt kapital uppgick till 7,3 procent.
Formulerat med andra ord tjanade alltsa jarnvagsforetagen ungefar sju ore
for varje krona som investerades i kapital. Det forekommer variationer
beroende pa om de bedriver kommersiell eller upphandlad trafik. Inom den
upphandlade trafiken tillhandahaller RKM fordonen till jarnvagsforetagen,
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som pa sa satt inte behover binda lika mycket kapital. Sett éver de senaste
fem aren har avkastningen forbattrats kontinuerligt. Samtidigt kan vi
konstatera att den genomsnittliga kapitalomsattningshastigheten minskat.
Det innebér att en given mangd kapital genererar lagre omséttning an
tidigare och saledes att det nyttjas mindre effektivt. Snarare framstar det
som att utvecklingen inom branschen dr ett resultat av att produktiviteten
Okat och att den bedrivits mer effektivt, exempelvis genom att de interna
kostnaderna reducerats.

Tillsammans ger nyckeltalen indikationer om en bransch i forandring. Det
faktum att I6nsamhet, stabilitet och effektivitet i branschen 6kat, samtidigt
som spridningen mellan féretagen minskat pekar pa att fler foretag ar
delaktiga i kommersen pa marknaden och det blir svarare att generera vinst
som vida 6verstiger konkurrenternas.

4.2 Bussbranschen

| enlighet med SNI gar bussmarknaden att dela in i linjetrafik samt charter-
och fjarrtrafik.®’ 2016 fanns totalt 875 verksamma bussforetag, varav 270
bedrev linjetrafik och 605 bedrev charter- och fjérrtrafik.8* Over tid minskar
antalet bussforetag. Sedan foregaende ar har det skett en minskning med tio
foretag och sedan fem ar tillbaka har det skett en minskning med 60 foretag.
Den nedatgaende trenden drivs framférallt av farre linjetrafikforetag.

Figur 13: Fordelning bolagsform bland bussféretag 2016.

3% 1%

m Aktiebolag ~ ® Enskild ndringsidkare ~ m Handelsbolag = Kommanditbolag

Kélla: Bisnode

8 SNI-koderna 49.311 Linjebussverksamhet och 49.390 Annan landtransport av passagerare.
8 For enkelhetens skull benamns denna trafik framover chartertrafik och foretagen chartertrafikforetag.
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De vanligaste bolagsformerna ar aktiebolag och enskilda bolag. 75 procent
drivs som aktiebolag och 21 procent drivs som enskilda bolag. Resterande
drivs som handels- eller kommanditbolag. Fordelningen mellan
bolagsformerna ar relativt konstant 6ver tid. Majoriteten av
busstrafikforetagen ar relativt sma i termer av antalet anstallda. 40 procent
bedrivs som enmansforetag och 20 procent har en till fyra anstéllda. Fem
procent av foretagen har mer &n 100 anstallda.

Marknaden domineras av ett fatal stora foretag. Siffror fran 2015 visar att
det enskilt storsta foretaget ensamt star for 19 procent av den totala
omsattningen, medan de fyra storsta foretagen tillsammans star for 50
procent av den totala omsattningen. Figuren nedan visar utvecklingen av
omsattningen i branschen de senaste tio aren.

Figur 14: Utveckling av omsattning bland bussféretag 2007-2016.
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Kalla: Sveriges Bussforetag

2016 uppgick omséttningen i branschen till ungeféar 31,2 miljarder kronor.
Sedan 2007 har omséattningen okat med 70 procent. Av figuren framgar att
utvecklingen gar att separera i tre distinkta faser: mellan 2007 och 2011 var
den relativt konstant, mellan 2012 och 2015 tilltog den drastiskt for att
sedan ater avta mellan 2015 och 2016. Under den forsta fasen var den
genomsnittliga tillvéxten 1,2 procent, under den andra fasen 12 procent och
under den tredje fasen ar den genomsnittliga tillvaxten 1,4 procent.
Tillvaxten har varit stark inom bada segment. De senaste fem aren har
omsattningen vuxit med 48 procent inom linjetrafiken och 37 procent inom
chartertrafiken.
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Tabell 4: Utveckling av ekonomiska nyckeltal for bussforetag, linjetrafik och chartertrafik 2012-
2016. Medianvarden.

Nyckeltal Bransch 2012 2013 2014 2015 2016
Omsaéttning (tkr) Linjetrafik 6 655 7 106 7034 7217 7297
Chartertrafik | 4 613 4874 4316 4154 3665
Totalt 4813 5078 4771 4481 3938
Rorelsemarginal | Linjetrafik 3,0% 3.8% 4,0 % 3,8% 3,4 %
Chartertrafik | 3,2 % 4,0 % 4.4 % 5,0 % 52%
Soliditet Linjetrafik 30,0 % 33,6 % 325% 33,9% 34,7 %
Chartertrafik | 32,0 % 322% 33,3 % 37,8 % 38,5 %

Kalla: Bisnode.

2016 hade ungefar 30 procent av foretagen en omsattning lagre &n en miljon
kronor och ungefar 65 procent av foretagen hade en omséttning lagre an

10 miljoner kronor. Omkring 10 procent av foretagen hade en omsattning
som dversteg 100 miljoner kronor. Trots att den totala omsattningen under
tidsperioden 6kat med néstan 50 procent minskar medianomsattningen.
Tillsammans med det faktum att antalet foretag minskar ger det hér
indikationer om fler och fler foretag med lagre omséttning &n tidigare.
Samtidigt 6kar omséattningen hos de storsta foretagen och spar pa
skillnaderna mellan de stérsta och minsta foretagen. Utvecklingen ér dock
en annan inom linjetrafiken, dar bade median- och totalomséttningen ckar.

Figur 15: Rorelsemarginal bland bussfoéretag 2016.
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Kélla: Bisnode.

Den senaste femarsperioden har medianen for rérelsemarginalen okat fran
tva till 4,6 procent. Inom linjetrafiken har den 6kat med 0,4 procentenheter
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och inom chartertrafiken har den 6kat med 2,2 procentenheter. Nastan en
fjardedel av bussfoéretagen har en negativ rorelsemarginal, 30 procent
aterfinns i intervallet mellan 0 och 5 procent och nastan hélften i intervallet
mellan 0 och 10 procent. 4 procent har en rérelsemarginal hogre én 35
procent. Jamfort med foregaende ar har fler foretag en hogre
rorelsemarginal. Bryter vi isar siffrorna och studerar linje- och
chartertrafikforetagen var for sig observerar vi en liknande distribution, det
vill sdga att en majoritet aterfinns i intervallet mellan 0 och 10 procent, och
dartill finns det en betydande andel med negativ rérelsemarginal. Jamfort
med foregdende ar har spridningen mellan foretagen minskat nagot.
Rorelsemarginalen ar lagre inom linjetrafiken, vilket pekar pa hogre
konkurrens inom det segmentet. Denna bild stérks av att det framférallt ar
inom linjetrafiken som antalet féretag minskat.

Aven soliditeten har varit foremal for forbattringar. Medianen har okat fran
33 till 38,3 procent. For chartertrafikforetagen har den okat fran 32 till 38,5
procent och for linjetrafikforetagen har den ékat fran 30 till 34,7 procent.
Variationerna mellan foretagen &r stora, ndgot som illustreras av figuren
nedan.

Figur 16: Soliditet bland bussforetag 2016.
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Kélla: Bisnode.

Halften av foretagen redovisar en soliditet mellan 10 och 40 procent. Fem
procent noteras for en negativ soliditet, och &r saledes i akut behov av
kapital. Om linje- och chartertrafikforetagen studeras separat
uppmaérksammas ett liknande monster som for branschen i sin helhet, &ven
om linjetrafikforetagen &r aningen mer centrerade. | likhet med
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rorelsemarginalen minskar spridningen och foretagen far en mer och mer
likartad soliditet.

Generellt har alltsa det finansiella tillstandet inom bussbranschen stérkts.
Det sker en kontinuerlig forbattring av den totala omséattningen saval som
medianen for rorelsemarginalen och soliditeten. Det senaste aret hade 65
procent en soliditet hogre an det vanliga soliditetsmalet pa 30 procent och
nastan 50 procent hade en hogre rdrelsemarginal &n fem procent. De
redovisade nyckeltalen understiger dock motsvarande for naringslivet i stort.
38 procent av foretagen redovisade en rorelsemarginal som dversteg
medianen i naringslivet, medan motsvarande for soliditet var 47 procent.

Det faktum att medianomséttningen och antalet féretag minskar samtidigt
som den totala omsattningen okar ger indikationer pa att tillvéxten
framforallt &r koncentrerad till de storsta foretagen. Samtidigt visar siffrorna
prov pa att skillnader i I6nsamhet och stabilitet minskar och att de
finansiella resultaten allt mer liknar varandra.

4.3 Taxibranschen

Taxibranschen liknar bussbranschen i den man att den ar stor och splittrad.
Den innehaller foretag som bedriver samhéllsbetald trafik eller kommersiell
trafik och i vissa fall en kombination av bada. 2016 fanns cirka 7 000
taxiforetag.®2

Figur 17: Fordelning bolagsform bland taxiféretag.
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Kélla: Bisnode

82 Svenska Taxiférbundet 2017 Branschléget.
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Till skillnad fran bussbranschen ar aktiebolag inte den dominerande
bolagsformen. 34 procent bedriver sin verksamhet som aktiebolag, 64
procent som enskild firma. Aterstdende bedriver huvudsakligen sin
verksamhet endera som handels- eller kommanditbolag. Den stora andelen
enskilda naringsidkare innebér ett storre bortfall &n tidigare i analysen av de
ekonomiska nyckeltalen.

Tabellen nedan sammanfattar utvecklingen av branschens I6nsamhet och
finansiella stabilitet.

Tabell 5: Utveckling av ekonomiska nyckeltal for taxiféretag 2012-2016. Medianvarden.

Nyckeltal

2012

2013

2014

2015

2016

Omsaéttning (tkr)

1930

1853

1763

1676

1536

Rorelsemarginal

2,4%

2,8%

3,3%

3,5%

3,3%

Soliditet

30,0%

30,9%

32,8%

34,7%

33,9%

Kalla: Bisnode.

Utover vad som framgar av tabellen har den totala omséttningen ékat med
cirka 28 procent. Den 6kade totalomséttningen till trots minskar
medianomsattningen arligen. Tillsammans med det faktum att antalet
taxiforetag ocksa minskar ger det sken av en bransch dar differenserna
mellan de stora och sma foretagen okar. Studerar vi férdelningen mellan
foretagen avseende omsattning noteras att 32 procent har en omsattning som
understiger en miljon kronor och att 78 procent har en omsattning som
understiger 10 miljoner kronor. 11 procent av foretagen har en omséttning
pa mer an 100 miljoner kronor.

Figur 18: Rorelsemarginal bland taxiféretag 2016.
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Néstan 25 procent av foretagen har en negativ rérelsemarginal.
Balanspunkten aterfinns mellan 0 och 10 procent, dar hélften av foretagen
figurerar. Det ar fa foretag som redovisar stora rorelseresultat. Knappt 10
procent har en rorelsemarginal hogre an 20 procent. Sammantaget ar alltsa
variationen mellan majoriteten av foretagen tamligen liten. Aven om
forandringarna ar sma forbattras rorelsemarginalen allteftersom. Det
indikerar att det tuffa ekonomiska klimatet inom branschen i viss man lattar
och att en storre andel genererar positiva rérelseresultat.

Figur 19: Soliditet bland taxiféretag 2016.
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Kalla: Bisnode.

Det forekommer stor spridning av soliditet mellan féretagen. Staller vi
ytterligheterna mot varandra noteras att ungefar fem procent har en negativ
soliditet och att ungefar fem procent har en soliditet hogre &n 90 procent.
Den starkaste koncentrationen finns i intervallet mellan 10 och 30 procent,
dar 30 procent av foretagen aterfinns. Over tid har soliditeten okat.
Foljaktligen har ocksa den finansiella stabiliteten i branschen starkts.

Rorelsemarginalen saval som soliditeten ar samre an for naringslivet i stort.
Néstan en tredjedel av foretagen har hogre soliditet &n medianen i
néringslivet och 28 procent av foretagen har hogre rorelsemarginal &n
medianen i naringslivet.
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Godstransporter

5 Godstransportarbete

2016 uppgick det sasmmanlagda godstransportarbetet till 109 miljarder
tonkilometer. Sett Gver tid ar det tva procent hogre an aret innan, fyra
procent hogre an fem ar tidigare och tio procent hogre an 2000. Vagtrafiken
star for nastan halften av det utforda transportarbetet, sjofarten for 33
procent och jarnvag for 19 procent.8® En stor del av transportbehovet foljer
av att produktionen och konsumtionen ar koncentrerad till olika delar av
landet. Produktion sker framforallt i norra Sverige, véstra Gotaland och vid
Norrlandskusten medan konsumtion framforallt sker i de befolkningsrika
omrédena i sodra Sverige.®* De geografiska avstanden mellan produktion
och konsumtion samt mellan basproduktion och vidareforadling skapar ett
behov av godstransporter.

Transportarbetet 6kade kraftigt under andra halvan av 1900-talet, bland
annat till foljd av infrastrukturell, teknisk och ekonomisk utveckling.

Figur 20: Godstransportarbetets utveckling 1960-2016.
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Kalla: Trafikanalys.

Mellan 1960 och 2016 okade transportarbetet fran 42 063 till 99 406
miljoner tonkilometer. Signifikant for utvecklingen under forra seklet &r
samvariationen med den ekonomiska utvecklingen, dar nedgangar i

8 Trafikanalys, Transportarbetet 2000-2016. Flygets andel av godstransportarbetet ar férsumbar. Daremot r det
ekonomiska vérdet av flyggods i regel hogt.
8 Trafikanalys Rapport 2016:7 Godstransporter i Sverige — en nulagesanalys.
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konjunkturen foljts av nedgangar i godstransportarbetet och uppgangar i
konjunkturen foljts av uppgangar i godstransportarbetet. Sedan en tid
tillbaka finns dock tecken pa att sambandet blivit svagare och att det 6ver tid
skett en ”decoupling”, ddar ekonomin och godstransportarbetet gjort sig fria
fran varandra. Medan ekonomin relativt snabbt aterhdmtade sig till de nivaer
som foregick finanskrisen 2008 har transportarbetet annu inte aterhamtat
sig, snararare har det stabiliserat sig pa en niva motsvarande tidigt 2000-tal.
Aven om inte fullstandig samstammighet rader tros det till stor del vara en
foljd av att ekonomin i hogre utstrackning bestar av tjanster och att
trafikflodena blivit mer effektiva.®®

Tittar vi pa den relativa utvecklingen mellan trafikslagen framtréader en
tydlig trend, namligen att fler godstransporter sker pa véag och farre sker pa
jarnvag. Mellan 1960 och 2016 6kar lastbilstransporterna tolv ganger sin
ursprungliga niva medan tagtransporterna enbart okar tva ganger sin
ursprungliga niva. Utvecklingen gar aven att observera pa kort sikt. De
senaste fem aren har lastbilstransporterna ékat fran 47 325 miljoner
tonkilometer till 53 122 miljoner tonkilometer medan jarnvégstransporterna
minskat fran 20 546 miljoner till 20 243 miljoner tonkilometer. Idag
transporteras ungefar 60 procent av allt gods enbart pa vag, medan
ytterligare 10 procentenheter transporteras pa vag i kombination med andra
trafikslag.

Faktum ar dock att det inte existerar nagon trafikslagsovergripande
konkurrens vid majoriteten av sandningarna. Figuren nedan ar hamtad fran
VTI och visar inom vilka segment som v&g- och jarnvagstransporter &r
konkurrenskraftiga.

Tabell 6: V&ag- och jarnvagstransporters komparativa fordelar avseende sandningens

egenskaper.
Egenskap Vag Jarnvag
Transportavstand 0 - 300 km > 300 km
Varde Medel till hogt Lagt
Tidskanslighet Medel och hog Lagt
Vikt Lag Hog
Volym Liten till medel Stor

Kélla: VTI

Enligt bedomningar av Trafikverket sker cirka fyra procent av godstrafiken
pa vag under sadana forutsattningar att jarnvagen ar ett reellt alternativ. Tio
procent av det gods som transporteras med lastbil kors pa avstand dar
jarnvagen ar konkurrenskraftig. Tva procent av dessa utgors av varor som

% Trafikanalys PM 2016:6 Godstransporter — en omvarldsanalys.
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inte ar lampliga att frakta pa jarnvagen. Slutligen halverar kapacitetsbristen
den potentiella 6verflyttningen fran atta till fyra procent.®® Foljaktligen
kompletterar trafikslagen varandra mer &n vad de konkurrerar med varandra.

51  Vig

Métt i termer av tonkilometer stod vagtransporterna for ungefar hélften av
det totala transportarbetet och 70 procent av det landbaserade
transportarbetet. Figuren nedan visar indexerad utveckling av
godstransporter pa vag avseende antalet transporter, lastad godsmangd och
korstracka.

Figur 21: Index lastbilstransporter 2012-2016.
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Kalla: Trafikanalys.

Av figuren framgar att den lastade godsmangden 6kat samtidigt som antalet
transporter och korstrackan i det ndrmaste varit konstanta. Vi kan
foljaktligen konstatera att sdndningarna, i genomsnitt, dels blir kortare, dels
blir tyngre. Mellan 2012 och 2016 har den genomsnittliga korstrackan
minskat fran 78 till 76 kilometer och den genomsnittliga godsméngden 6kat
fran 9 800 till 10 900 kilo. Det senare kan delvis forklaras av att den
maximalt tillatna bruttovikten pa lastbilar 6kade fran 60 till 64 ton under
2015.87

Det &r bara en liten del av det totala godstransportarbetet som utfors i andra
lander. Som exempel kan ndmnas att 1,6 procent av alla godstransporter och
7,3 procent av den sammanlagda korstrackan skedde utomlands. Av dessa
transporter sker ungefar tre fjardedelar i Norge. Det &r framforallt

% Trafikverket 2013 Mojligheter att kéra langre och/eller tyngre godstég.
87 SFS 2015:217 Férordning om andring i trafikférordningen (1998:1276).
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varugrupperna styckegods och samlastat gods, tré och travaror samt
kemikalier och kemiska produkter som transporteras i dessa sandningar.

Som vi tidigare konstaterade ar lastbilen framférallt konkurrenskraftig for
sandningar dar transportavstand mellan sandare och mottagare &r kort,
godset ar tidskéansligt och volymen ar liten. Figuren nedan visar hur
sandningar med lastbilstransporter fordelar sig med avseende pa
transportavstand.

Figur 22: Avstand for lastbilstransporter.
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Kalla: Trafikanalys.

Majoriteten av alla lastbilstransporter sker 6ver relativt korta avstand. 20
procent av sdndningarna ar kortare an tio kilometer, halften av sdndningarna
ar kortare an 25 kilometer och ungefér 25 procent &r langre an 100
kilometer.

5.1.1 Varugrupper

Figuren nedan visar fordelningen, i termer av tonkilometer, mellan de
varugrupper som transporterades pa vag under 2016.
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Figur 23: Varugruppsfordelning for lastbilstransporter 2016, transportarbete.
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Kalla: Trafikanalys.

Den enskilt storsta varugruppen ar styckegods och samlastat gods. 21
procent av utférda tonkilometer bestod av transporter med denna varugrupp.
Jamfort med foregdende ar har omfattningen av varugruppens transporter
okat med en procent. Varugrupperna produkter fran jordbruk, skogsbruk och
fiske samt livsmedel, drycker samt tobak foljer ndrmast darefter. 2016
utgjorde de 15 respektive 14 procent av godstransportarbetet. Jamfort med
2015 har omfattningen av dessa transporter 6kat med nio respektive 16
procent. Den enskilt storsta 6kningen star varugruppen livsmedel, drycker
och tobak for, som mellan 2015 och 2016 6kat med 16 procent.

Eftersom figuren ovan baserar sig pa tonkilometer far de varor som
vanligtvis transporteras 6ver langa transportavstand en mer framtradande
roll. Genom att istéllet studera varugruppernas fordelning utifran lastad
godsmangd tas inte nagon hansyn till den aspekten och resultatet blir ett
annat. Den enskilt storsta varugruppen i termer av godsmangd ar istéllet
varugruppen malm och andra produkter fran utvinning. 2016 stod
varugruppen for cirka 29 procent av den totala godsmangden. Sedan 2015
har godsméngden av varugruppen minskat med ungefér 2 procent. Efter
malmtransporterna ar de storsta varugrupperna produkter fran jordbruk,
skogsbruk och fiske samt styckegods och samlastat gods. Dessa varugrupper
utgjorde 15 respektive 9 procent av den totala godsmangden.

Vid en jamforelse med 2015 framgar att flertalet av varugrupperna okat.
Den enskilt storsta 6kningen star varugruppen livsmedel, drycker och tobak
for, som 6kat med 38 procent. Till foljd av véxande e-handel 6kar
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transporterna av varugruppen post och paket. Sedan 2015 har godsméngden
Okat med nio procent. Mellan 2014 och 2015 dkade varugruppen dock med
hela 80 procent. Den enskilt stérsta minskningen observeras inom
varugruppen kol, raolja och naturgas, som sedan 2015 minskat med 70
procent. Under 2016 var det framforallt varugrupperna styckegods och
samlastat gods samt andra icke-metalliska mineraliska varor som
transporterades till utlandet.

Jamfort med andra trafikslag kan vi konstatera att lastbil framforallt anvands
vid sandningar av varugrupper som karaktariseras av hogt vérde, lag volym,
hogt tidsvarde och skadekénslighet. Exempelvis utfors 65 procent av alla
livsmedels- och anlédggningstransporter samt 55 procent av alla
skogsbrukstransporter med lastbil. Livsmedel har ett hogt tidsvérde och
staller darfor krav pa snabba leveranser. Samtidigt ar en stor andel av
transporterna koncentrerade till storstadsregioner dar transportavstanden i
regel ar korta. FOr skogsbrukstransporter ar det vanligt med korta avstand
mellan avverkningsomrade och industri samtidigt som flexibilitet kravs for
att na hela véagen fram till avverkningsomradet.

5.2 Jarnvag

2016 uppgick transportarbetet pa jarnvag till 21 406 tonkilometer. Det utgor
19 procent av det totala transportarbetet och 30 procent av det landbaserade
transportarbetet. Ungefér 60 procent utgors av inrikestransporter och
ungefar 40 procent av utrikestransporter. Marknaden for godstransporter pa
jarnvag avreglerades 1996. Sedan dess har transportarbetet 6kat med 14
procent. Aven om den tidigare monopolisten fortfarande har en stor roll pa
marknaden har nya aktorer och transportupplagg etablerats. Godstrafik
bedrivs 6ver hela det statliga jarnvégsnéatet, &ven om koncentrationen till
sarskilda strak ar stark.

Figuren nedan visar utvecklingen av transporterad godsmangd saval som
transportarbetet de senaste fem aren.

Tabell 7: Nyckeltal godstransporter pa jarnvag 2012-2016.

Nyckeltal 2012 2013 2014 2015 2016 2012-2016
Transporterad 65 789 67 047 68 035 64 999 68 431 4%
godsmangd (tusentals

ton)

Transportarbete 22 043 20970 21296 20 583 21276 -3%
(miljontals tonkilometer)

Kélla: Trafikanalys.

Mellan 2012 och 2016 6kade den transporterade godsmangden fran 66
miljoner till 68 miljoner ton. Transportarbetet minskade dédremot under
samma tidsperiod fran 22 till 21 miljarder tonkilometer. Samtidigt som den
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transporterade godsméngden 6kade med fyra procent, minskade
transportarbetet med tre procent. Ett genomsnittligt godstag ar alltsa tyngre
idag an for fem ar sedan. En utveckling som delvis kan forklaras av 6kad
andel system- och kombitag.

Godstransporter pa jarnvag delas in i fyra segment:
e vagnslasttransporter
e kombitransporter
e systemtransporter
e malmtransporter

Systemtag bestar av vagnar fran en och samma godstransportképare och gar
direkt mellan bestamda avsandare och mottagare. Vagnslasttagen bestar, i
kontrast, av vagnar fran olika godstransportképare. For att vagnarna ska
kunna fraktas till respektive mottagare kréavs ett natverk av
tagbildningspunkter och rangerbangardar. Eftersom efterfragan pa
transporter varierar, mellan foretag och 6éver tid, varierar aven
fyllnadsgraderna. VVagnlasttransporter ar darfor forenat med ett storre
risktagande. | kombitransporter fraktas godset pa en enhetslastbarare for att
enklare kunna flytta det mellan olika trafikslag. Malmtransporter pa
Malmbanan &r en form av systemtag, med regelbundna malmtransporter
mellan Lulea och Narvik. Den redovisas dock separat i statistiken pa grund
av sin omfattning.

Figur 24: Fordelning av segment for godstransporter pa jarnvag.

m Vagnslastgods = Systemtdg = Kombigods = Malm pa Malmbanan

Kalla: Trafikanalys
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Av det utférda godstransportarbetet utgor systemtagstransporter 24 procent,
vagnslasttransporter 31 procent, kombitransporter 22 procent och slutligen
malmtransporter pa Malmbanan 22 procent. Det forekommer stora
skillnader i fordelningen mellan vagnslasttransporter och malm pa
Malmbanan beroende pa om det ar in- eller utrikestrafiken som beaktas. Av
det inrikes utférda transportarbetet utgjordes 67 procent av
vagnslasttransporter och 14 procent av malm pa Malmbanan. Av det utrikes
utforda transportarbetet utgjordes istéllet 44 procent av vagnslasttransporter
och 38 procent av malm pa Malmbanan. En skillnad som forklaras av att en
stor del av malmtrafiken gér till Narvik.%®

Foljer vi utvecklingen over tid uppenbarar sig trenden att samtidigt som
vagnslaststransporterna minskar, 6kar kombitransporterna. Sedan
millennieskiftet har vagnslaststransporterna minskat med 17 procent
samtidigt som kombitransporterna nastan har dubblerats. Det finns en
ambition om att 6ka andelen kombitransporter.8® Dels for att géra jarnvagen
mer konkurrenskraftig, dels for att gora godstransporterna mer miljévanliga.
Forutsattningarna for att bedriva kombitrafik har ocksa blivit battre ver tid,
bland annat genom investeringar i fler kombiterminaler.*

5.2.1 Varugrupper

Figuren nedan visar fordelningen mellan varugrupperna som transporterades
pa jarnvéag under 2016.

8 Trafikanalys Statistik 2017:21 Bantrafik 2016.

8 EU:s Vitbok, Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem.

% Sveriges Kommuner och Landsting 2010 Klart vi ska ha en kombiterminal.
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Figur 25: Varugruppsférdelning for jarnvagstransporter 2016, transportarbete.

Malm och andra produkter fran utvinning
Oidentifierbart gods
Metallvaror exklusive maskiner och...
Tra samt varor av trd och kork, massa,...
Produkter fran jordbruk, skogsbruk och...
Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber,...
Returmaterial och atervinning
Transportutrustning

Livsmedel, drycker och tobak

Ovrigt

0

X

5% 10% 15% 20% 25% 30%

m 2016 m2015

Kalla: Trafikanalys.

Den enskilt storsta varugruppen i termer av tonkilometer ar malm och andra
produkter fran utvinning. 2016 utgjordes 23 procent av transportarbetet av
transporter av malm och andra produkter fran malm. Jamfért med 2015 har
transportarbetet for varugruppen okat fran 4 441 till 4 866 miljoner
tonkilometer. N&rmast darefter foljer varugrupperna oidentifierbart gods och
metallvaror, som utgjorde 20 respektive 15 procent av det totala
transportarbetet. Jamfort med 2015 har den tidigare varugruppen minskat
med 12 procent medan den senare ar i det ndrmaste oféréandrad. I likhet med
vagtransporter observeras den enskilt storsta 6kningen inom varugruppen
livsmedel, drycker och tobak, som sedan 2015 6kat med 87 procent.

Studerar vi motsvarande fordelning med utgangspunkt i transporterad
godsmangd far varugruppen malm och andra produkter fran utvinning en an
storre andel av totalen. Det beror bland pa en hogre densitet &n andra
godstransporter och att varugruppen generellt transporteras 6ver korta
avstand. Jamfort med forra aret har transporterad godsméangd for
varugruppen 6kat med atta procent. Den enskilt stérsta 6kningen star kol,
raolja och naturgas for medan maobler och andra tillverkade varor ar den
varugrupp som minskat mest.

Jamfort med andra trafikslag anvénds jarnvéagen framforallt vid sandningar
av varugrupper som antingen k&nnetecknas av att en hog andel exporteras
och darfor transporteras dver langa avstand eller av omfattande
sandningsvolymer och att det darfor finns sérskilda krav pa lastkapaciteten.
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6 Marknadsstruktur och regelfoérandringar

6.1  Vag

6.1.1 Handelser under 2017

| februari redovisade végslitageskattekommittén resultatet av sin utredning
om inforandet av en avstandshaserad végslitageskatt. Forslaget innebar en
skatt for alla lastbilar 6ver 12 ton och att skatten skulle tas ut pa alla statliga
och kommunala végar. Skatten foreslogs vara olika hdg beroende pa
fordonets egenskaper, och ligga i intervallet 0,38-1,69 kronor per kilometer.
Utredningen gjorde bedémningen att en differentiering av skatten i tid och
rum skulle riskera att kostnaderna Gversteg nyttan med en sadan lésning.%
Denna beddmning var dock ett bidragande skal till att regeringen, redan
innan utredningen slapptes, meddelade att en avstandsbaserad véagskatt
enligt utredningens forslag inte var aktuell att infora.®? Istallet gav
regeringen ett uppdrag till Transportstyrelsen, Trafikverket och Skatteverket
om att delta i regeringskansliets beredningsarbete kring hur en
differentiering av vagslitageskatten skulle kunna utformas.®® Arbetet leds av
Finansdepartementet och malsattningen &r att kunna lagga fram en
proposition till riksdagen innan mandatperiodens slut. Resultatet fran sjélva
arbetet ska presenteras i maj 2018.

6.1.2 Sentida och framtida regelférandringar

Under flera ar har det i transportbranschen forts diskussioner om att tillata
tyngre lastbilar i syfte att nyttja transporterna mer effektivt. | februari lade
regeringen fram en proposition med ett férslag om att inféra en ny
barighetsklass, BK4, pa svenska vagar och darigenom majliggora en
maximal vikt om 74 ton.** | det forslag regeringen lade fram skulle vagnatet
for denna typ av transporter avgransas till sadana delar dar de inte riskerade
att leda till flytt av transporter fran jarnvag och sjofart till vag. Den delen
godtogs dock inte av riksdagen, dar en majoritet istéllet rostade for att
endast vagarnas bérighet, det vill sdga vilka vikter de bedéms klara av, ska
avgora barighetsklassningen.® Trafikverket har i uppdrag att klassificera det
statliga vagnatet, och avser att under sommaren 2018 borja upplata véagar for
74-tonstransporter. Antalet vagar dar dessa tunga transporter tillats planeras
sedan att utokas efterhand.

1 SOU 2017:11 Végskatt.

%2 Svenska Dagbladet 2017-02-26 Regeringen backar om kilometerskatt.

% Uppdrag till Skatteverket, Transportstyrelsen och Trafikverket att delta i arbete med att ta fram ett forslag till en
differentierad vagslitageskatt, Fi2017/02959/S2.

% Prop. 2016/17:112 Godstrafikfragor.

% Trafikutskottets betankande 2016/17:TU14 Vag- och fordonsfragor, Riksdagsskrivelse 2016/17:238.

% Trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/barighetsklass-bk4/, tillganglig 2017-12-21.
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| juni meddelade regeringen att reglerna kring cabotagetransporter andras
genom andringar i férordningen om internationella vagtransporter.®” Syftet
med de nya reglerna &r att tydliggora att sanktionsavgifter oftare ska kunna
tillampas i samband med brott mot bestimmelserna om cabotagetrafik.*® En
central forandring ar att sa kallade kombinerade transporter, som anvander
olika trafikslag, ocksa kan drabbas av sanktionsavgift. Sanktionsavgifter
m0ojliggor for polisen att utfarda en avgift i samband med att en dvertradelse
upptacks, istéllet for att drendet ska leda till en domstolsprocess. Nagra
manader efter att dessa andringar tratt ikraft presenterade vi en uppdaterad
vagledning kring hur vi tolkar och tillampar de nya reglerna.®

| oktober presenterade regeringen en promemoria med ett férslag om att
infora vinterdackskrav for tunga fordon.' Ett krav finns redan idag, men &r
avgrénsat till fordonets drivaxlar. Det forslag som nu l&mnats avser samtliga
axlar. Vi utredde fragan om huruvida utokade krav bor inféras inom ramen
for ett regeringsuppdrag om att félja upp och utreda ett antal fragor inom
yrkestrafiken. Uppdraget redovisades i maj. Var slutsats var att ytterligare
krav inte gagnar trafiksédkerheten och forslaget var darfor att inte skérpa
kraven.'! Regeringen har gjort en annan bedémning och foreslar darfor att
krav pa vinterdack pa samtliga axlar ska inféras fran 1 juni 2018, vilket
skulle innebéra att kraven far effekt i trafiken fran december 2018.

Regeringen presenterade i november en promemoria med forslag till vissa
andringar kopplat till sanktioner p& yrkestrafikomradet.%? Forslagen ror i
huvudsak tvd omraden. Det ena &r forslag om att majligheten att fysiskt
hindra fordon fran att fortsatta fardas, sa kallad klampning, ska forlangas
fran dagens 24 timmar till 36 timmar. Det andra forslaget ar att utoka vilka
som har rétt att besluta om olika atgarder, vilket betyder att bilinspektorer
och tulltjansteman ges utvidgade befogenheter. | det regeringsuppdrag om
yrkestrafik som vi presenterade i maj forslog vi inga &ndringar av
tidsgranserna for hur lange klampning ska fa tillampas eller vem som ska fa
besluta om sadana atgarder. Var bedémning var att det forekommit for fa
fall av klampning for att kunna bedéma om tidsgrénsen behdver utvidgas
men att det finns anledning att flja utvecklingen.®® Regeringen har gjort en
annan bedémning och foreslar darfor vissa andringar. Bestammelserna om

" Forordning (1998:786) om internationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet
(EES).

% Regeringen 2017-06-04 Pressmeddelande Tydligare regler for cabotagedvertradelser — ytterligare atgard for
ordning och reda pa vagarna.

% Transportstyrelsen 2017 Vagledning vid tillimpning av regelverken avseende cabotagetransporter och
kombinerade transporter, dnr TSG 2016-2994.

100 Regeringen 2017-10-12 Promemoria Vinterdéckskrav for tunga fordon.

101 Transportstyrelsen 2017 Vinterdackskrav for tunga fordon ur ett trafiksakerhetsperspektiv, TSV 2015-3533.
102 Regeringen 2017 Promemoria Forbattrade mojligheter att besluta om och verkstalla vissa sanktioner pa
yrkestrafikomradet, N2017/06846/MRT.

103 Transportstyrelsen 2017 Uppfoljning av sanktionsvaxling och lag om &tgérder vid hindrande av fortsatt fard,
TSV 2015-3533.
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forlangd tid for klampning foreslas trada ikraft den 1 juli 2018 medan de
utvidgade befogenheterna for vissa tjansteman foreslas borja gélla redan 1
april 2018.

I november meddelade regeringen aven att man fattat beslut om att hoja
beloppen for de sanktionsavgifter som kan alaggas foretag som bryter mot
bestammelserna om kor- och vilotider.1%* Hgjningarna bestér dels i hogre
avgifter for enskilda dvertradelser, dels ett hojt maxbelopp som ett foretag
kan domas till. Samtidigt sénks vissa avgifter for évertradelser som beddéms
som mindre allvarliga. Aven fragan om sanktionsavgifter ingick i vart
regeringsuppdrag om yrkestrafik.1% De &ndringar regeringen beslutat om
stammer i hog utstrackning 6verens med de forslag vi lamnade.

6.2 Jarnvag

6.2.1 Handelser under 2017

| september beviljades foretaget Infraservice Group de tillstand som behdvs
for att fa bedriva jarnvagstrafik, det vill saga licens och sakerhetsintyg del A
och B. | samband med detta aviserade foretaget, som primart sysslar med
jarnvagsentreprenader, bemanning och maskinuthyrning, att de kan komma
att borja utféra mer renodlade transport- och logistiktjanster.2% Tillstanden
ger d&ven mojlighet for foretaget att sjélva kora sina maskiner dit de behovs.
Skulle foretaget komma igang med kommersiell trafik skulle det vara forsta
gangen pa lange som ett nytt jarnvagsforetag borjar bedriva godstrafik i
Sverige.

2015 aterkallades sdkerhetsintygen for jarnvagsforetaget TX Logistik efter
att vi vid tillsyn upptackt omfattande brister i foretagets
sékerhetsstyrningssystem. Beslutet dverklagades till forvaltningsréatten som
gjorde bedémningen att det var korrekt att dra in foretagets
sikerhetsintyg.'%” I december 2017 beviljades TX Logistik, efter att pa nytt
ansokt om sakerhetsintyg, nytt tillstand att bedriva trafik. TX Logistik &r ett
tyskt foretag dar det &r det svenska dotterbolaget som nu beviljats
sakerhetsintygen. Beviljandet innebér att foretaget ater kan bedriva
jarnvagstrafik i Sverige. Foretagets ambition &r att dven fa tillstand att
bedriva trafik i Danmark och genom detta mojliggéra trafik fran
Skandinavien till Sydeuropa.'®

104 Regeringen 2017-11-16 Pressmeddelande Hogre boter nar transportbranschen bryter mot kér- och vilotider.
195 Transportstyrelsen 2017 Forandringar av sanktionssystemet for kor- och vilotider, TSV 2015-3533.

106 Infraservice Group 2017-10-03 Vi har fatt tillstdnd att bedriva jarnvégstrafik.

07 Fgrvaltningsratten 2016-04-07 Mal nr 3896-15.

108 Intelligent Logistik 2018-01-17 TX Logistik tillbaka med ny licens.
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6.2.2 Sentida och framtida regelférandringar

Som namndes i avsnitt 3.2.2 pagar ett intensivt arbete med att implementera
det fjarde jarnvagspaketet i svensk reglering. | detta avsnitt beskrivs den
tekniska pelaren.

Malsattningen med andringarna inom den tekniska pelaren ar att minska
administrativa kostnader for jarnvagsoperattrer och att géra det enklare for
nya operatorer att etablera sig pa jarnvagsmarknaden. Ansatsen for att uppna
detta bygger pa att kommissionens och framférallt Europeiska unionens
jarnvagsbyras (ERA) roll starks i ett antal viktiga regelgivnings- och
tillampningsprocesser inom omradena driftkompabilitet och sékerhet. En av
de viktigaste andringarna ar att ERA far ett antal nya uppgifter som de
nationella sakerhetsmyndigheterna tidigare har hanterat. ERA kommer att
vara den instans som tar emot ansokningar om fordonsgodkannande och
sékerhetsintyg via ett nytt gemensamt ans6kningssystem. Inom ramen for
systemet fordelas sedan ansokningarna mellan ERA och de nationella
myndigheterna. En annan viktig férandring &r att ett gemensamt
sékerhetsintyg inrattas for jarnvagsféretag inom EU.

ERA kommer dven att fa en mer framtradande roll i att sakerstélla en
konsekvent utveckling av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag
(ERTMS). For godkénnanden av ERTMS marksystem ska de tekniska
specifikationerna for systemet godkénnas av ERA innan en
infrastrukturforvaltare far inleda en upphandling av systemet. Ansokningar
for ERTMS marksystem ska ocksa ske via ett gemensamt
ansokningssystem.
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7 Ekonomisk utveckling i féretagen

Det har kapitlet beskriver godstrafik pa vag och jarnvag ur ett ekonomiskt
perspektiv. Dispositionen fran kapitlet om persontrafikens ekonomiska
utveckling ar intakt. Alltsa féljer en kartlaggning av branschen utifran
omsattning, rérelsemarginal och soliditet i syfte att mala upp en bild av
marknadens l6nsamhet, stabilitet och effektivitet. For jarnvagsforetag
redovisas aven avkastning pa totalt kapital.

7.1 Godstransporter pa jarnvag

Under 2016 bedrev tretton foretag, varav tva med licens i andra lander an
Sverige, godstrafik pa jarnvagsnatet. | denna genomgang ingar endast de
foretag som har licens i Sverige.

Figur 26: Marknadsandelar per jarnvagsforetag 2016, baserat pad omsattning.1%°

LKAB Malmtrafik

Hector Rail

1
Rush .
Green Cargo Tagab | Rail

Kalla: Respektive foretags arsredovisning. Endast foretag med licens i Sverige redovisas.

Green Cargo ar den dominerande aktoren pa marknaden. 2016 stod de for
60 procent av omséttningen pa marknaden. Deras stéallning pd marknaden
har daremot forsvagats allteftersom. Sedan avregleringen i mitten av 1990-
talet har ett antal jarnvagsforetag etablerat sig pd marknaden och vuxit
kontinuerligt pa bekostnad av de statliga bolagen. Jamfort med 2012 har
Green Cargos andel av den totala omséttningen pa marknaden minskat med

19 Fgretag med nummer: 1) CFL Cargo, 2) Inlandstéget, 3) Tagfrakt, 4) TM Rail
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tio procentenheter. Samtidigt har Hector Rail och Railcare Logistik 6kat
sina respektive marknadsandelar med fyra och tva procentenheter.
Motsvarande trend gar dven att observera om vi studerar marknaden
avseende utférda bruttotonkilometer. 2016 stod Green Cargo for ungefar 50
procent av utfoérda bruttotonkilometer.

Likt persontransportmarknaden &r godstransportmarknaden differentierad
och konkurrensytan mellan foretagen &r inte alltid helt uppenbar. Foretagen
skiljer sig fran varandra bland annat genom sitt tjansteutbud. Genom att
studera arsredovisningar fran respektive foretag gar det att fa en uppfattning
om de variationer som finns i de olika foretagens tjansteutbud. Nagra
exempel pa foretagens inriktning ar att:

e Hector Rail riktar in sig pa att erbjuda dragkraft mellan industrier
och terminaler.

e CFL Cargo Sverige erbjuder regional godstrafik med sérskilt fokus
mot containertransporter.

e Tagfrakt erbjuder terminalhantering for godstransporter mellan tag
och lastbil.

e Tagakeriet i Bergslagen utfor systemtransporter i Vastmanland och
Bergslagenregionen.

e Railcare Logistik vid sidan om att bedriva godstrafik ocksa utfor
verkstads- och underhallstjanster pa vagnar och lok.

Idag forekommer ingen konkurrens alls inom vagnslasttrafiken, som enbart
utfors av Green Cargo. Vidare utfor LKAB Malmtrafik enbart transporter pa
Malmbanan och har darfor begransad inverkan pa konkurrensen. Istallet ar
det framfdrallt inom upphandlingar av néringslivets godstransporter och
kombitrafiken som konkurrensen &r utbredd.

Studerar vi siffrorna over tid finns tendenser till en marknadsforskjutning.
Dels 6kar andelen privata bolag pa bekostnad av statliga bolag, dels blir
foretagen allt mer samlade. Tabellen nedan visar utvecklingen av medianen
for omsattningen, rorelsemarginalen och soliditeten.
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Tabell 8: Utveckling av ekonomiska nyckeltal for jarnvagsféretag, godstrafik 2012-2016.
Medianvarden.

Nyckeltal 2012 2013 2014 2015 2016
Omsattning (tkr) 105 812 130 155 136 355 158 130 177 550
Rorelsemarginal -0,3% 2% 1,9% 15% 12%
Soliditet 22 % 22% 23 % 28 % 24 %

Kalla: Respektive foretags arsredovisning.

Over en femérsperiod 6kar medianomsattningen. Den totala omsattningen &r
samtidigt narmast oférandrad. En bild som stammer 6verens med vara
tidigare konstateranden om en efterfragan som stagnerat och en
marknadskoncentration som minskat.

De redovisade rorelsemarginalerna stracker sig fran -3 till +11 procent.
Fordelningen har sin balanspunkt mellan 0 och 3 procent, dar hélften av
foretagen finns. Tittar vi pa utvecklingen over tid ar det noterbart att
skillnaderna mellan foretagen blir mindre tydliga. Standardavvikelsen har
minskat fran 13 till 5 procent. Medianen uppgick till 1,2 procent.
Utvecklingen &r dock dalande och har sjunkit varje ar sedan 2013. Dartill ar
den betydligt lagre &n det nationella snittet pa 7,3 procent. Det ar bara tva
foretag som redovisar en rorelsemarginal hogre an den siffran.

Samtliga foretag redovisar en soliditet inom intervallet mellan 10 och 59
procent. Medianen &r 24 procent, en siffra som &r i paritet med tidigare ar.
Soliditeten ar koncentrerad till intervallet mellan 20 och 35 procent. Sett till
den senaste femarsperioden blir koncentrationen ocksa allt starkare. Nagot
som exemplifieras av att standardavvikelsen minskat fran 27 till 14 procent
under tidsperioden. Generellt ar dock soliditeten i branschen forhallandevis
Iag, och inte bara understiger det nationella snittet med tretton
procentenheter utan dven den manga ganger rekommenderade nivan pa 30
procent. Jamfort med andra branscher i naringslivet ar alltsa en relativt stor
andel av tillgangarna finansierade med fraimmande kapital.

Den genomsnittliga avkastningen pa det totala kapitalet uppgick till 3,9
procent under foregaende ar, alltsa nastan hélften av motsvarande for
persontrafiken. Det &r inte mojligt att urskilja nagon tydlig trend i
utvecklingen av nyckeltalet. Aven om det skett en forbattring fran
foregaende ar, ror det sig om en forsamring jamfort med aret dessforinnan.
Vidare minskar kapitalomséattningshastigheten over tid, vilket innebér att de
tillgangar som finns i branschen genererar mindre omséattning och saledes
anvands mindre effektivt an tidigare.

Samtidigt som medianomsattningen okar ar soliditeten och avkastningen pa
kapital konstant. Lonsamheten har dock férsamrats varje ar sedan 2013.
Spridningen mellan féretagen tenderar dock att minska dver tid vad géller
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omsattning, rérelsemarginal, soliditet och avkastning pa kapital.
Tillsammans ger det hér indikationer om att marknaden luckras upp, att fler
aktorer pa allvar konkurrerar om uppdrag pa marknaden och att det darfor
blir allt svarare att generera hoga rorelseresultat och saledes
rorelsemarginaler och avkastning pa kapital.

7.2 Godstransporter pa vag

Marknaden for godstransporter pa vag ar smaskalig och fragmenterad.
Manga foretag ar verksamma inom flera delmarknader. Den splittrade
marknaden gor det svart att mala upp en bild av branschens finansiella
forutsattningar som speglar verkligheten fullt ut. Exempelvis beror
byggtransporter i hdg utstrackning pa utvecklingen inom byggsektorn
medan skogstransporter bland annat beror pa utsikterna inom
pappersindustrin. 2016 fanns cirka 18 000 foretag registrerade under den
SNI-kod som anvands for godstransporter pa vag. Figuren nedan visar
fordelning mellan bolagsformerna.

Figur 27: Fordelning av bolagsform bland akeriféretag.
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Kélla: Bisnode

61 procent av foretagen ar aktiebolag. Resterande 39 procent utgors
huvudsakligen av enskilda naringsidkare, men dven handelsbolag,
kommanditbolag och filialer till utlandska foretag forekommer.
Smaskaligheten i branschen bekraftas av att nastan halften av foretagen har
farre an fem anstéllda och att tio procent har fler an tio anstéllda.
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Tabell 9: Utveckling av ekonomiska nyckeltal for &keriféretag 2012-2016. Medianvéarden.

Nyckeltal 2012 2013 2014 2015 2016
Omsaéttning (tkr) | 2 904 2645 2 560 2391 2 404
Rorelsemarginal | 3,3 % 3,4% 3,9% 4,3% 4%

Soliditet 34 % 35% 36 % 37% 37%

Kalla: Bisnode

Godstransportmarknaden ar cyklisk och anpassar sig i hdg grad efter
konjunkturen. Det har aterspeglas ocksa i nyckeltalen, som haller sig pa
blygsamma nivaer i svallvagorna av finanskrisen, for att sedan aterhamta sig
i takt med att ekonomin tilltar. Den arliga genomsnittliga tillvéaxttakten har
legat pa cirka 2,5 procent. Vi kan ocksa notera att medianomsattningen,
efter att ha befunnit sig i en nedatgaende trend mellan 2012 och 2015, okat
nagot sedan foregaende ar.

Néstan 20 procent av foretagen har en omséttning som understiger 500 000
kronor. Ytterligare 10 procent omsétter mellan 500 000 och 1 000 000
kronor. 20 procent har en omsattning hogre &n 10 miljoner kronor och 1,8
procent har en omséttning hogre an 100 miljoner kronor.

Figur 28: Rorelsemarginal bland akeriforetag 2016.
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Kélla: Bisnode.

Efter att medianen for rérelsemarginalen 6kat mellan 2012 och 2015,
minskar den mellan 2015 och 2016. Lite mer &n en femtedel av féretagen
redovisade negativt rorelseresultat under 2016. 31 procent av foretagen hade
en rorelsemarginal inom intervallet 0 och 5 procent. Ytterligare 19 procent
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fangas om vi aven tar hansyn till det efterféljande intervallet. Halften av alla
foretag har alltsa en rorelsemarginal mellan noll och tio procent.
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Figur 29: Soliditet bland akeriféretag 2016.
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Kélla: Bisnode.

Studerar vi soliditeten noteras en relativt stor spridning mellan foretagen.
Det kravs ett intervall som stracker sig mellan 20 och 65 procent for att
kapsla in halften av foretagen. Figuren visar att cirka fyra procent har en
negativ soliditet, en siffra i paritet med tidigare ar. Det gar att urskilja viss
fortatning i intervallet mellan 20 och 35 procent, déar 28 procent av foretagen
aterfinns. Vidare har 60 procent en soliditet som dverstiger den
rekommenderade soliditetsnivan pa 30 procent. Medianen uppgar till 37,4
procent. Det &r en forbattring med tre procentenheter sedan 2012, och en
procentenhet sedan forra aret.

Det faktum att den totala omsattningen, saval som medianen av
rorelsemarginalen och soliditeten forbattrats under den senaste
femarsperioden tyder pa att branschens finansiella halsa starkts. Dartill ger
den minskade spridningen indikationer om att de finansiella férhallandena
mellan foretagen blivit allt mer likartade Den positiva utvecklingen hérleds
sannolikt dels till att ekonomin befunnit sig i en expansiv fas, dels att
drivmedelspriser varit relativt laga. Sedan féregaende ar observeras dock en
forsamring av bade rérelsemarginalen och soliditeten. Likt transportsektorn
i stort &r de redovisade siffrorna lagre an for snittet i néringslivet. 36 procent
och 47 procent av foretagen har en rorelsemarginal respektive soliditet som
ar hogre an genomsnittet i naringslivet.
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8 Slutsatser

Den svenska transportmarknaden tycks generellt sett fungera val och har
under de senaste aren véxt och stabiliserats. Efterfragan pa transporter okar
och inom de flesta branscher 6kar saval omsattningen som den finansiella
stabiliteten. Samtidigt a&r marginalerna i branschen som helhet lagre &n for
naringslivet i stort.

En annan trend inom ett flertal branscher &r att det tycks paga en
konsolidering bland foretagen. Tillvéxten sker framférallt bland stora
foretag, medan de mindre foretagen, sarskilt enmansforetag, blir farre. Inom
branscherna finns sakerligen stordriftsfordelar, vilket kan vara en forklaring
till 6kningen for storre foretag. | takt med att det offentliga atagandet for
persontransporter 6kar blir det dven viktigt att kunna l&mna korrekta och
konkurrenskraftiga anbud, nagot som blir lattare i en organisation med vana
av att utféra den typen av uppgifter.

Utvecklingen mot farre men storre foretag kan ha saval positiva som
negativa effekter pa konkurrensen. Om medelstora foretag kan vaxa och i
hogre utstrackning konkurrera med de storre foretagen finns mojligheter for
en mer utvecklad konkurrens med fler viktiga spelare. En risk &r dock att det
endast ar de storsta foretagen som klarar av att vaxa och att de darigenom
slar ut mindre aktorer, nagot som kan skapa intradeshinder och gora att
mindre och nya foretag stangs ute fran marknaderna.

| de féljande delarna presenteras nagra mer ingaende slutsatser rérande vissa
omraden som vi anser att det ar sarskilt relevant att lyfta.

8.1 Transportefterfragan vaxer i hogkonjunkturen

De senaste aren har den ekonomiska utvecklingen i Sverige varit gynnsam
och vi befinner oss i en hogkonjunktur. Detta marks dven pa
transportomradet, dér efterfragan pa transporter okat och det for tillfallet
rader forarbrist pa ett flertal omraden. Historiskt sett har utvecklingen av
transporter fljt den ekonomiska utvecklingen pa ett tydligt satt. Tendenser
till detta forhallande finns kvar, men sambandets betydelse tycks ha avtagit.
Aven om transporterna okar sker det inte lika snabbt som den ekonomiska
utvecklingen och de transporterade godsmangderna har fortfarande inte helt
aterhamtat sig sedan finanskrisen 2008. Det ar i det sammanhanget vart att
papeka att den ekonomiska utvecklingen var ikapp redan ett par ar efter
nedgangen.

Utifran de senaste arens utveckling gar det att resonera kring ett flertal
saker. Det faktum att transporterna okar nar ekonomin nu gar bra tyder pa
att efterfragan pa transporter generellt kommer att besta. Samtidigt indikerar
den forhallandevis langsamma tillvéaxten att det 6kade behov av transporter
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som tidigare forutspatts inte nddvandigtvis kommer att uppsta som
forvéntat. Detta galler sarskilt for godstransporter, dér tillvaxten inte f6ljt de
prognoser som tidigare tagits fram.

Persontransporternas betydelse vantas 0ka i omfattning i takt med att
tjanstemarknaden blir allt viktigare for samhéallsekonomin. Utvecklingen
starks aven av att manniskor, till foljd av bostadsbrist och hdga priser pa de
bostader som finns, bosétter sig allt langre ifran sina arbeten. Utvidgandet
av regionaltagssystem, inte minst i Malardalen, bidrar till att géra en sadan
utveckling mojlig.

Utvecklingen innebér att efterfragan pa transporter kan forvantas oka aven
framover, i alla fall sa lange den ekonomiska utvecklingen fortsatter vara
gynnsam. Vad som hander vid en ekonomisk nedgang ar daremot svarare att
forutspa, vilket galler for saval gods- som persontransporter.

8.2 Reglerna kring gods pa vag ser ut att skarpas

| ett flertal forslag har regeringen visat att man ser tuffare regler som vagen
framat for att fa mer ordning och reda pa godstransportmarknaden pa vag.
Som beskrivits i tidigare avsnitt har regeringen under aret lagt fram forslag
om andringar av sanktioner kopplat till kér- och vilotider, forlangda
tidsfrister for klampning och hardare krav pa vinterdack. Utredningen om en
kilometerskatt motiveras i viss man ocksa med att den kan bidra till mer
rattvisa konkurrensforhallanden och béttre kontroll Gver de fordon som Kor i
Sverige. Allt detta sammantaget innebar att flera forslag som varit under
utredning en tid nu ser ut att blir verklighet.

Samtidigt som dessa regelskarpningar infors kan det vara vart att fundera
kring hur det ska sékerstéllas att reglerna féljs. Polisens resurser for att
genomfdra olika former av kontroller &r begransade. Nya regler med
tydligare bestdammelser kan vara en hjalp i polisens arbete, men samtidigt
kravs att det finns personal och resurser till att kontrollera att reglerna foljs
for att de ska f& nagon effekt. Akeribranschen har under en langre tid anfort
att de anser att resurserna till vagkontroller behdver starkas for att
sakerstalla att konkurrens sker pa rattvisa villkor.

Under 2018 kommer vi, for tredje gangen, tillsammans med polisen
genomfora en tillstandsméatning inom verksamheterna buss, gods och taxi.
Denna métning ar en form av regelefterlevnadskontroll dar vi far en bild av
hur val forare och foretag inom verksamheterna foljer bestammelser kring
exempelvis hastigheter, kor- och vilotider och lastsakring. I denna métning
kommer vi &ven att infoga en sérskild studie om lastbilsférares sociala
villkor. Resultaten fran undersokningen forvantas ge en bild av hur val olika
regelverk pa marknaderna foljs och var det kan kravas ytterligare insatser
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for att na en hogre regelefterlevnad och darigenom en sakrare och mer
rattvis transportmarknad.

8.3 Mindre konkurrens ar inte vagen till kostnadseffektivitet

Under senare ar har kostnaderna for att bedriva kollektivtrafik 6kat kraftigt,
nagot som lett till att allt fler RKM lyft tankar om att bedriva trafik i egen
regi istallet for att upphandla. Ett argument for detta har varit att RKM vill
fa mer kontroll och direkt inflytande dver trafiken. Vissa RKM har dven
uttryckt att de haft for fa anbudsgivare i sina upphandlingar, eller att det
bara &r de storsta foretagen som lamnar anbud. Undersokningar har visat att
en stor del av kostnadsokningarna kan forklaras av ett védxande utbud av
kollektivtrafik. Olika sarkrav fran RKM driver ocksa upp priserna.

Fran Transportstyrelsens sida kan vi konstatera att den samlade kunskapen
pekar i riktning mot att upphandling &r mer kostnadseffektivt an att bedriva
trafik i egen regi. Det dr viktigt att samhéllets resurser som tas i ansprak for
att bedriva kollektivtrafik hanteras pa ett sa effektivt satt som mojligt. | ett
forsta lage kan det darfor vara viktigt att RKM fokuserar pa vad de kan gora
for att sjalva bidra till effektiv konkurrens och for att fa fler foretag att
lamna anbud i upphandlingarna.

Da foretagen har begransat med resurser till att rakna pa och formulera
anbud behdver upphandlingarna i landets olika delar ske vid olika
tidpunkter for att arbetsbelastningen inte ska bli for hog. Sker for manga
upphandlingar samtidigt tvingas operatdrerna prioritera att lagga anbud dar
de bedomer att de har storst chans att tilldelas avtalet och fa bast utvéxling.
Svensk Kollektivtrafik gor ett fortjanstfullt arbete med att sammanstalla
vilka upphandlingar RKM planerar att genomfora de narmsta aren, vilket
kan vara en bra hjalp for att RKM ska kunna planera sina upphandlingar pa
ett bra satt. RKM ska dven beskriva de avtal de har i arliga rapporter, nagot
som bor kunna ge trafikforetagen viss véagledning kring vilka avtal som kan
forvantas upphandlas i nartid. RKM bor &ven vara medvetna om att
storleken pa upphandlingarna kan paverka vilka foretag som lamnar anbud.
Om all trafik upphandlas inom ramen for ett enda avtal finns det risk for att
mindre foretag inte anser att de har mojlighet att delta i upphandlingen,
samtidigt som allt for sma avtal riskerar att skapa administrativt merarbete.

En annan sak RKM kan arbeta med &r att minska antalet kostnadsdrivande
sarkrav vid upphandlingar. Sarkraven kan besta i allt ifran specificeringar
kring att vissa brénslen ska anvandas till exakt var dorrar i fordonen ska
vara placerade och vilken farg satena ska ha. Sarkraven leder till dyrare
trafik da operatdrerna inte kan nyttja befintliga fordon, tvingas till
sérlosningar och inte ges mojlighet att komma med innovativa losningar for
att lo6sa det transportbehov som finns. Aven kring detta finns stod att 3,

73 (75)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2017 Dnr TSG 2017-4166

framst via modellavtal och rekommendationer fran Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik.

En risk med att RKM bedriver trafik i egen regi ar att det kan fa effekter pa
den lokala transportmarknaden. Ett foretag som kor trafik pa uppdrag av
RKM kan nyttja sina forare aven i annan typ av trafik, exempelvis i
bestallningstrafik. Ett offentligt agt bussbolag far inte dgna sig at sadan
verksamhet. | vissa delar av landet &r efterfragan pa bestallningstrafik for
liten for att foretag endast ska kunna leva pa sadan, vilket kan fa till resultat
att foretag lagger ner sin verksamhet om de inte har nagon chans att fa
bedriva upphandlad trafik.

For att astadkomma en sa valfungerande trafik som mojligt ar det viktigt att
pengar och insatser satsas dér de ger storsta mojliga nytta. RKM bor darfor
fokusera sina resurser pa att skapa sa goda forutsattningar som mojligt for
ett effektivt upphandlingsforfarande med majlighet for manga foretag att
delta och lamna konkurrenskraftiga anbud.

8.4 Upphandlad tagtrafik en lonsam affar

Den sérskilda uppmarksamhet som i denna version av Transportmarknaden i
siffror riktats mot jarnvagsforetagens ekonomiska situation visar att det ar
en bransch med saval likheter som skillnader mellan féretagen och
segmenten. Upphandlad persontrafik med tag tycks generellt vara I6nsamt
for foretagen, da foretag som bara kor upphandlad trafik i regel visar upp
goda lénsamhetssiffror. Aven féretag som blandar kommersiell och
upphandlad trafik gar med vinst. Upphandling av persontrafik pa jarnvag
har pagatt relativt lange i Sverige och sannolikt har foretagen allteftersom
blivit allt battre pa att lamna anbud som bade &r konkurrenskraftiga och kan
generera vinst till foretaget. Det faktum att SJ inte langre star for majoriteten
av den upphandlade trafiken, matt i bruttoton, visar &ven att det varit och ar
mojligt for andra foretag att vinna upphandlingar. De vinster som foretagen
gor ar samtidigt inte nagra 6vervinster, vilket indikerar att de offentliga
medel som anvands for att finansiera trafiken nyttjas pa ett effektivt satt och
bidrar till en fungerande konkurrens inom det upphandlade segmentet.

Aven inom den kommersiella delen av persontransporterna gar foretagen i
regel med vinst, &ven om den & mindre an for de féretag som bara kor
upphandlad trafik. I och med att foretagen i stort sett ar helt beroende av
biljettintakter och dessutom agerar i konkurrens med savéal andra
jarnvagsforetag som andra trafikslag ar det inte markligt att marginalerna ar
mer pressade inom detta segment. Att foretagen anda gar med vinst tyder pa
att det finns utrymme for flera aktorer inom den langvéga trafiken. Det &r
aven viktigt att komma ihag att den 6ppna marknaden for
jarnvagstransporter ar relativt ung och att ledtiderna for att etablera sig pa
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jarnvagsmarknaden kan vara langa. Darfor blir det viktigt att folja
utvecklingen under ett flertal ar framover.

Godstransporter pa jarnvag ar en tuff bransch och ett flertal foretag har
problem att fa ekonomin att ga runt. Konkurrensen bade férekommer och
tilltar och det ar tydligt att situationen &r liknande for alla foretag da spannet
for rorelseresultatet ar valdigt litet. Den laga soliditet som ett flertal foretag
visar upp tyder aven pa att foretagen ar kansliga for kostnadshajningar eller
nedgangar i efterfragan. De sma marginalerna tyder pa att foretagen behdver
se dver sin verksamhet och forsoka effektivisera den. Samtidigt ar det
uppenbart att foretagen inte heller klarar av kraftigt hojda kostnader.

Sammantaget pekar den ekonomiska utvecklingen pa goda resultat och
framtidsutsikter for persontrafiken, nagot som dessutom stérks av en
stigande efterfragan pa resor. Inom godstrafiken &r situationen tuffare, inte
minst sedan transportefterfragan inte utvecklas i takt med den ekonomiska
tillvéaxten.
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