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Reglerna 1or ditt fartyg och
din verksamhet har andrats

De nya reglerna, Transportstyrelsens foreskrifter och
allminna rdd om fartyg i nationell trafik (TSFS 2017:26),
som infordes 1 juni 2017 innebir bland annat att du som
ir fartygsigare har ett stdrre ansvar for att systematiskt
kontrollera och dokumentera att ditt fartyg ar sikert och
att din verksamhet bedrivs pa ett sikert sitt. Du behéver
ddrfor gora en sikerhetsgenomging av ditt fartyg och din
verksamhet och direfter sjilv se till att sikerheten fort-
I6pande kontrolleras.

En av de storre forindringarna i Transportstyrelsens

foreskrift dr atc det infors krav pé ett systematiske sjosiker-

hetsarbete. Fér den som bedriver en mindre verksamhet
handlar det i huvudsak om gott sjpmanskap och sunt
fornuft, men arbetet behover dokumenteras pé ett over-

skadligt och ldttanvint sitt. Det systematiska sjosikerhets-

arbetet ska ocksé bidra till att man har beredskap och ar
trinad for tinkbara nodsituationer.

Genom de dndrade reglerna forbittras méjligheterna att
fa en mer likvirdig sikerhetsniva oavsett fartygets storlek
och verksamhet. Enhetliga regler for samtliga aktorer pa
marknaden frimjar ocksa en sund konkurrenssituation for
fartyg som anvinds yrkesmissigt.
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Vilka fartyg ar berorda av de nya reglerna?

De dndrade reglerna giller alla svenska passagerarfartyg
samt alla svenska fartyg som har en skrovlingd av 5 meter
eller mer och som anvinds i yrkesmissig trafik (iven om
du bara anvinder fartyg nigon enstaka ging i yrkesmissig
trafik). Reglerna giller dven fritidsfartyg med en skrov-
lingd som 4r stdrre 4n 24 meter.

I den hir broschyren vinder vi oss till dig som har

yrkesfartyg med skrovlingd 5-15 m.

Nagra exempel pa fartyg som berors:

e fiskebatar

* taxibétar

* bilfirjor

* bogserbétar

e arbetsbitar

e charterbatar

* bétar som nyttjas for utbildningsverksamhet

e fisketurbatar

e fartyg som anvinds av hantverkare for transport av
material, utrustning och personal.

Hur fungerar det och vad ar det som ar nytt?

Lagar och myndighetsregler for fartyg och deras verksam-
het har funnits linge. Tva stora férindringar nu ar att
Transportstyrelsen infort vad som kallas funktionsbaserade
regler samt krav pd ett systematiskt arbetssitt for fartygets
och verksamhetens sikerhet.

Att en regel ir funktionsbaserad innebir att regeln talar om
vad som ska uppnds men inte hur det ska uppnds. Det
medfor att det ofta finns flera olika 18sningar for att

uppfylla regeln.

Det nya arbetssittet for att se till att fartyg och verksamhet
har en tillricklig sikerhetsnivé innehéller foljande delar:
* dokumentation for fartyget och verksamhetens
sikerhetsarbete (systematiske sjosikerhetsarbete)
e underhill
e fortlspande kontroller (egenkontroll)
¢ dokumentation av underhéll och egenkontroller
som genomforts
e avrapportering till Transportstyrelsen (sjilvdeklaration)
e tillsyn av Transportstyrelsen.

Underhall och kontroll av till exempel skrov, maskin och
utrustning har du kontinuerligt gjort dven tidigare.
Viktigare 4r nu att atgirderna dokumenteras sé att du har
ordning pd vad som gjorts och nir.

4 YRKESFARTYG MED EN LANGD AV 5-15 METER

Nytt ir act du ska gora en sjilvdeklaration (avrapportering)
till oss pé Transportstyrelsen en gang om éret. Genom
sjalvdeklarationen intygar du att du gjort det som ir
nddvindigt for att fartyget och verksamheten ska vara

tillrickligt siker.

Arbetsgingen under ett dr kan exempelvis se ut s hir:

Underhall kan till exempel vara oljebyte i maskin eller
bottenmaélning. Kontroll kan vara funktionsprov av botten-
ventiler eller kontroll av utgingsdatum for forsta férband.
Efter varje dtgird ska du dokumentera vad som gjorts och
nir det gjordes.

Om du sjilv bedomer att du inte har dillricklig kompetens
for att ta fram dokumentation eller genomfora underhall,
egenkontroll och sjilvdeklaration, kan du naturligtvis ta
hjilp fran nigon med limplig kunskap. Men det 4r alltid

du som ir fartygsdgare som 4r ansvarig.



Vad ska jag gora!?
Du behaver se till att ditt fartyg och din verksamhet dr
siker. Gé igenom f6ljande punkter och dokumentera det
du kommer fram till.
A. Kontrollera att ditt fartyg och dess utrustning
uppfyller de regler som giller for din verksamhet.
B. Ta fram rutiner for siker drift, lopande underhall
och kontroller.
C. Se till att din verksamhet bedrivs pé ett sikert sict.
D. Kontrollera att ditt fartyg och tillhérande utrustning r
i bra skick och att ert sikerhetsarbete hills uppdaterat.
E. Sedill att nédvindiga uppgifter finns dokumenterade.
E  Gor en sjilvdeklaration.

Du hittar information om varje punkt lingre fram
i broschyren.

Nar ska det vara klart?

Punkterna (A-E) ska vara klara senast den 31 mars 2019.
Direfter kommer du att behéva kontrollera att ditt fartyg
och din verksamhet bibehiller sin sikerhetsnivd och limna
in din sjilvdeklaration via Transportstyrelsens e-tjinst EKAN
senast den 31 maj varje ar.

Hur ska jag gora?

Det ar du som ir fartygsigare som maste se till att de sex
punkterna (A—F) genomf6rs men du kan naturligtvis ta
hjilp. I vilken man uppgifterna redan finns eller behéver
tas fram kan variera frin fall till fall.

Som fartygsigare méste du kinna till ditt fartygs begrins-
ningar och ha kontroll 6ver verksamhetens sikerhetsarbete.
Vissa uppgifter behéver dokumenteras, dels som stod for
den egna verksamheten, dels for att mojliggéra for tillsyns-
myndigheter att kontrollera fartyget och verksamheten.

Transportstyrelsen har tagit fram blanketter, mallar och
kontrollistor som kan anvindas som stdd for att gora
underhall och egenkontroll samt sammanfatta nédvindig
dokumentation.

I kommande exempel redovisar vi ett tillvigagingssitt for
de sex punkterna. Informationen bygger pa att du anvinder
var blankett (BSS14393) som du kan himta pé transport-
styrelsen.se/sjofart. Vill du gd igenom och redovisa de sex
punkterna pa nagot annat sitt gir det ocksa bra.

EKAN

Transportstyrelsens
e-tjanst for att registrera
uppgifter om fartyget och
intyga att egenkontrollen
genomforts. EKAN finns pa
transportstyrelsen.se/sjofart
under E-tjanster
och blanketter.
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A.1 Vad ir fartygsuppgifter och vilken verksamhet bedriver jag med mitt fartyg?
Till att borja med redovisar du fartygsuppgifter och

beskriver vilken verksamhet som bedrivs med fartyget.
I huvudsak 4r det fartygets huvuddimensioner, vad du

anvinder fartyget till, var fartyget anvinds och nir fartyget
anvinds som du ska redovisa.

| exemplet far du folja hur Kim Persson gdr igenom uppgiften. Han har en bdt fran
1960-talet, den dr 10,5 x 3,5 meter och han anvdnder den for garnfiske, transporter och
turfiske med passagerare. Transporter och turfiske gors i fartomrade D. Vid garnfiske dr

Kim ibland dven ute i fartomrdde C. Oftast jobbar Kim ensam men dd och da har
han med sin granne Lena. Det forekommer dven att Lena kor bdten sjdlv. x\
Kim hdmtar de flesta uppgifter han behover fran EKAN och fyller i foljande
i blankett BSS14393. T
Uppgifter om fartyget
Fartygets namn Signal
Klara-Fina Il SFe-234%
Fartygsart Byggnadsdatum
Fiskebat Troligen 1963
Fribordsléangd (m) Skrovléangd (m) Storsta bredd (m) Framdrivningseffekt (kW)
- 10,51 35 15%
Uppratthaller klass
Nej

Fribordsldngd behover Kim inte fylla i, det behovs bara for fartyg med en skrovldngd som
dr storre dn 24 meter. Kims fartyg besiktas inte av ett klassningssdllskap sd Kim svarar
“nej” i rutan “Upprdtthdller klass”.

Fartygets avsedda anvandning

Omrade som avses trafikeras (fartomrade)

C vid fiske och D vid Per;on’fmmpori’
Fartygets nyttjande

Fiskefartyg, fartyq [or persontransport
Typ av last som fartyget ar avsett att transportera

Byggmaterial

Stdrsta antal personer som far medféras ombord (per fartomrade)

Fartomrade: D
Fartomrade: (

Fartomrade:

Storsta antal passagerare: }
Stdrsta antal passagerare: 0

Storsta antal passagerare:

Max antal ombordvarande: 9
Max antal ombordvarande: 2

Max antal ombordvarande:

Nyttjandeperiod
Verksamhet: fiske{'ar{’ yq

Verksamhet: {’uyfiske och
persontransport

Fr.om: Mars
Fr.om: M“j

T.o.m.: December

T.om.: Sep+ember
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Kim anvdnder fartyget for fiske och transport sd ldnge isldget tillter. Frdn och med maj till
och med september kompletterar han verksamheten med turfiske. Kim Idser om fartomrdden
for fartygets konstruktion och utrustning pd transportstyrelsen.se/sjofart.

Fartygets namn

Fartygets namn som det ar registrerat
i fartygsregistret.

Signal

Den igenkdnningsbeteckning fartyget har

i fartygsregistret (bokstaver eller en kombination
av bokstaver och siffror).

Fartygsart
Den fartygskategori som har anmailts till

fartygsregistret.

Fribordsldangd
Endast aktuellt for fartyg med en skrovldngd

storre dn 24 meter.

Skrovldngd

Skrovets storsta langd inklusive fast anbringad
utrustning och varaktigt integrerade tillbehor.

| skrovlangd inrdknas vanligen utskjutande, ]
rorliga/ledade, fast monterade (svetsade, plastade,
bultade) konstruktioner liksom skarmplatar Gver
décksniva (bradgang); barridrer med horisontella/
vertikala spolar inrdknas dock inte. Vagfarjors och
ro-ro-fartygs rorliga ramper samt bogsprét och
liknande ingdr normalt inte skrovldngden.
Information om skrovlangd aterfinns dven i Bdtar
— Huvuddata (1SO 8666:2002).

Storsta bredd

Skrovets storsta bredd inklusive fast anbringad

utrustning och varaktigt integrerade tillbehor:

Framdrivningseffekt

Den sammanlagda effekten av de maskiner som

anvands for framdrivning.

Upprdtthdller klass

Om fartyget besiktas och certifieras av ett
klassningssallskap, skriv in vilket.

Omrdde som avses trafikeras
(fartomrade)

Fartomraden ar en omradesindelning av sjéar och
hav. Fér information se fartomrdde for fartygets
konstruktion och utrustning pa transportstyrelsen.se.
Ange det fartomrade som bast Sverensstimmer

med det omrade fartyget far anvandas .

Fartygets nyttjande

Beskriv vad fartyget anvands till. Rullista med
alternativ finns i EKAN.

Typ av last som fartyget dr avsett
att transportera

Redovisa vilken last fartyget kan transportera.
Rullista med alternativ finns i EKAN.

Storsta antal personer som far
medforas ombord (per fartomrade)
Det storsta antalet personer och passagerare som
far vara med pa fartyget. Varierar antalet mellan
olika fartomraden? Ange da antalet for respektive
fartomrade (om antalet passagerare ar fler dan
tolv maste besiktning och certifiering utféras av

Transportstyrelsen).

Nyttjandeperiod
Ange under vilka manader fartyget anvands
i de olika verksamheterna.
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A.2 Vilka begrinsningar finns for fartyget och verksamheten?

Fartyg dr vanligen anpassade for en viss verksamhet och for
var den verksamheten bedrivs. Det som framfor allt avgor
hur och under vilka férhéllanden ett fartyg fir anvindas 4r
hur fartyget dr byggt och utrustat. Ténk pa att besittningens
behérighet ocksa paverkar var fartyget fir anvindas, se
transportstyrelsen.se/sjofart for mer information.

Det finns manga faktorer som bestimmer vad fartyget far

anvindas till och under vilka férhillanden, till exempel:

* vighojd eller omrade som fartyget ir konstruerat for

* fartygets stabilitetsegenskaper

e antal personer och passagerare som fartyget har ombord

* hur och var ombordstigning for passagerare sker

¢ vilken last och hur mycket last som fartyget transporterar

* navigations-, livriddnings- och kommunikationsutrustning

* hur mycket last kranen fir ta

* om fartyget kommer att framforas i is

* om fartyget anvinds nattetid

* ivilka luft- och vattentemperaturer verksamheten
kommer att bedrivas

* mojligheter till riddningsassistans i niromride

* forvintad maximal tid innan hjilp kan fas

* tiden det tar att evakuera fartyget

e restid och resornas lingd

e vilken drstid eller vilka manader fartyget anvinds.

I dag byggs vanligen fartyg i enlighet med ndgot regelverk.
Med regelverket som hjilp anpassas fartyg och utrusning
for de punkter ovan som ir relevanta for verksamheten, till
exempel vighojd, vindstyrka och stabilitetsegenskaper.
Fartygets begrinsningar dokumenteras.

For dldre fartyg kan motsvarande information saknas eller
vara bristfillig. Ett alternativ for ildre fartyg kan vara att
den anvindning som fartyget har haft fram till i dag utgér
grunden till fartygets avsedda anvindning och dess
begrinsningar (empirisk data eller historisk erfarenhet).
Det ir denna anvindning och dessa begrinsningar som ska
dokumenteras.

I vissa fall kan det vara nédvindigt att uppgradera eller
komplettera fartyget och dess utrustning sd att de grund-
laggande sikerhetskraven uppfylls. Eventuella brister kan
ibland kompenseras med operativa dtgirder, till exempel
att man inte gir ut vid en viss vindstyrka eller méjliggor
snabb hjilp frin andra fartyg i nirheten.

Klara-Fina Il dr byggd av en lokal batbyggare pd 60-talet. Kim har inte ndgon dokumentation
som kan visa vad bdten klarar. Han bérjar med att ta reda pa s mycket som majligt om
Klara-Fina Il. Kims faster Amina kdnde batbyggaren och hon kan berdtta att han byggde

16 bdtar med samma dimensioner som Klara-Fina Il. En av dessa forliste vid en backmandver
i grov sjo. Kim pratar ocksd med sin vin Gabriel som har en bdt av samma modell. Gabriel
sdger att han gillar bdten men att han inte kan ta sG mycket last pd forddcket for da rullar

hon otdckt, ndgot som Kim kdnner igen.

Aven om Kim kan sin bdts begrdnsningar, behéver han skriva ner uppgifterna sd att
tillsynsmyndigheter kan ta del av dem vid behov. Uppgifterna behévs ocksd som information
till Lena som skater fisketurismen ndr Kim inte har tid och for en eventuell ny dgare i
framtiden. Kim tdnker igenom hur han anvdnder Klara-Fina Il och skriver i blanketten:
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Fartygets tekniska och operativa begransningar

Som ﬁske{_—mi’yg:

Awvands i fartomrade C. Nar det blaser mer an
14 m/s 9ar jag inte utanfor Klimpen och Masskaret,
vilka ligger i fartomrade .

Vid fisketurism:

Anvands i fartomrade D. Gar i omradet mellan
Djupstads hamn, Klimpen, Masskaret och Marviks-
landet. Vattentemperaturen maste vara 210°C

(p4 grund av raddningsdrakterna).

Beskrivning av det omrade fartyget far anvandas i, under vilka forhallanden fartyget far anvandas och huvudsakliga begrénsningar

ovriga begransningar: Vattenbarlasttanken (tank vbl)
maste alltid vara {ull och toppad.

Undvik gang i dalig sikt (ingen radar).

Undvik backmanover i sjaqg\nq (risk for att [&

in vatten).

Hjalp vid turfiskeresor: Sarah och William Rok pa
Rumholmen kommer att bista med hjalp om vi skulle
[& problem under en turfiskeresa. Jag meddelar Sarah
eller William nar vi zjﬂv ut och nar vi kommer tillbaka.

Sarah har telefon 039-311 236 och William 039-656 229.

Storsta langd (m) Storsta djupgaende (m)

Storsta héjd (m)

11,06 152

4,50

Konstruktion

Vaghojd och/eller omrade fartyget ar byggt for
Det saknas teknisk dokumentation for [artyget.

Kan anvands i fartomrade ( (erfarenhet).

Max vindstyrka (m/s)

14 m/s (erfarenhet)

Byggt for gang i is med istjocklek
™ oBS§I Far inte g4aiis
(utanpaliggande sot-
vattenskylning).

Storsta antal personer ombord som fartyget byggts till

Det saknas teknisk dokumentation [or {-ari'%e‘(.
9 personer (er{arenhe’r).

Storsta tillatna motorstyrka (kW)

137 (er}arenhet)

Brénslevolym (liter) och bransletyp

350 diesel

Fartygets normala rackvidd/driftstid (NM eller timmar)

(@ 180 NM vid marchart (10 knop)
(a 135 NM vid maxfart (15 knop)

Nodsystemens driftstid (h)

3

Maximal "bollard pull"/dragkraft (kN)

Ovrigt

Lanspumpskapacitet (lit/min)

F-tfor-titend)
Ny pump 140

Reservlanspumpskapacitet (lit/min)

handpump 1,2 lit/slag

Stabilitet och last

Storsta tillatna lastvikt/mangd (ton eller m?)

Arbetsdack: 1,4 ton

Lastens héjdtyngdpunkt
0,8 m {vgm dacket

Lastens langskeppstyngdpunkt
o
1,9 m fran aktra

s‘l’y rhusskottet

Storsta tillatna lastvikt/mangd (ton eller m?)

Fordack: 400 kg

Lastens hojdtyngdpunkt
1,0 m fran dacket

Lastens langskeppstyngdpunkt
0 o~ ope
2,1 m ran forliga

styrhugskottet

Nédvandig barlast (kg/ton eller liter/m®)

420 liter i vattenbarlasttanken (tank vbl)

Barlastens héjdtyngdpunkt

Barlastens langskeppstyngdpunkt

Nédvandig barlast (kg/ton eller liter/m®)

230 kg jarntackor (10 st) i utrymmet for

Barlastens hojdtyngdpunkt
0,3 m fran kolplankans

Barlastens langskeppstyngdpunkt
0,9 m }ran forliga

om maskinrummet overkant maskinrumsskottet
Maximalt antal personer ombord Personernas placering/férdelning Maximal last i kran (tonm)
9 Hogst 4 personer P& 0,9 tonm

fordack samtidigt

Minsta tillatna fribord (m)

0,52 m

Minsta tillatna boghdjd (m)

0,63 m

Minsta tillatna skrovhdjd i aktern (m)

0,58 m

Ovrigt
Jarntackorna (barlat) ar sakrade med spannband
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Utrustning

Antal personer som livraddningsutrustningen &r dimensionerad for Omrade dar nddvandig Vaghojd och vindstyrka eller
kommunikation kan uppratthallas omrade som ankringsutrustningen
14 : : ar dimensionerad for
9 Mobiltackning i hela [ar- menst

tygets anvﬁmo\ninqwmrﬂde Im och 10m/} (erfarenhet)

Ovrigt

Automatisk motoravstangning

Beskrivning av det omrade fartyget
far anvdndas i

Beskrivningen ska sammanfatta var och hur fartyget
far anvandas. Det kan till exempel vara ett fart-
omrade, ett specificerat skdrgardsomrade, en viss
sjo eller en specifik rutt. Under vilka férhallanden
och huvudsakliga begrdnsningar kan till exempel
vara en specificerad vindstyrka, vattentemperatur
eller siktforhallande.

Storsta langd (m)
| storsta ldngd ingar till exempel ramper och
bogsprot.

Storsta djupgdende

Djupgdende vid maximal nedlastning till kélens
underkant eller andra utstickande delar om de
ligger djupare.

Storsta hojd

Hojd fran vattenytan inklusive master med mera.

Vaghojd ochleller omrade fartyget
dr byggt for

Vaghojd och/eller omrade som fartyget ar
dimensionerat for; vilket vanligen framgar av det

regelverk som tillimpats.

Max vindstyrka (mls)

Dimensionerande vindstyrka, vilket vanligen
framgar av tilldmpat regelverk.

Maximal ’bollard pull’ldragkraft

Anges framst for fartyg som ar avsedda for
bogsering.

Nodvdndig barlast

| de fall barlast dr nédvdndig — ange vikt och
placering. Om barlasten &r placerad pa flera stéllen,
anvand gdrna "ovrigt”-rutan for att fa med

informationen.

Personernas placering/fordelning

Beskriver exempelvis maximalt antal personer i

respektive utrymme.

Maximal last i kran (ton el. tonmeter)

Maximal last vid minst gynnsamt flytldge.

Minsta tillatna fribord

Skrovsidans minsta tillatna hojd vid storsta tillatna
nedlastning.

Minsta tillatna boghojd

Minsta tillatna boghdjd vid storsta tilldtna
nedlastning.

Minsta tillatna skrovhojd i aktern

Minsta tillatna skrovhjd i aktern vid storsta

tilldtna nedlastning.

Omrdde ddr nodvdndig
kommunikation kan upprdtthdllas
Kan till exempel vara mobiloperatérens

tackningskarta.
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A.3 Hur kontrollerar jag att mitt fartyg uppfyller reglerna?

For nya fartyg bestims manga av de punkterna som listas dokumenteras (empirisk data eller historisk erfarenhet).
vanligen av det regelverk som tillimpas. For ildre fartyg For maskineri och utrustning gér det vanligen att i

kan det vara den anvindning som fartyget har haft fram till  efterhand kontrollera att reglerna 4r uppfyllda med nigot
i dag som utgér grunden till fartygets fortsatta anvindning.  limpligt regelverk.

Det ar denna anvindning och dessa begrinsningar som

Overensstimmelse med tillimpliga krav

[
[

!
m

!

Ange vilken eller vilka metoder som tillampats for verifieringen av fartygets konstruktion

giltigt certifikat fran Transportstyrelsen

relevant godkannande

etablerat sammanhallet regelverk eller standard

jamforande analys eller riskanalys i enlighet med etablerade vetenskapliga metoder

empirisk data (historisk erfarenhet)

Forklarande information

Eftersom Klara-Fina inte ursprungligen ar bygqd i enlighet med ett regelverk, har jag for visa teknik-
omraden gjort (eller latit gora) kontroller i efterhand [or att se om sakerhetsnivan ar acceptabel.

Skrov: Baten ar bygqd pa 1960-talet (troligen 1967) av Bewjamin Andersson pa Alholmen. Det finng
ingen konstruktionsdokumentation. Baten ar bygqd i tra efter Benjaming erfarenhet. Fartyget har
sedan 1934 anvants i trafik i fartomrade . Viss trafik har aven bedrivits i [artomrade ¢ men inte om
det blast mer an 14 m/A.

Dessutom kontrollerade John Svensson pa Jamts skrovets konstruktion 2018. John g}'orde jém{-éyel&er
med "Regler [or byggandet av fiskefartyg i tra (Goteborgs och Bohus lans havsfiskeforening, 1952) och
baten uppfyller relevanta delar av dessa regler (rapport fran kontrollen, bilaga 1).

Stabilitet och ﬂ9+bavhe+: Fartyget anvands ibland i {-m’foww&de C For den trafiken bedomer ja9 att
de historiska data, med den lastbegranming som redovisas i tabellen ovan under punkten “Stabilitet
och last”, visar att stabilitetsegenskaperna ar bra. Den har trafiken har vi kort sedan 1974.

D& jag kor turfiskeresor med upp till 3 passagerare i fartomrade D ville jag for dessa resor gora en
sarskild stabilitetskontroll. Vi gjorde darfor de praktiska prov beskrivna i regel 3.3 i bilaga 4 av

TSFS 2009:114. John Svensson pa Jamts genomlorde proven 2018 (vapport {rawn proven finws, bilaga 2).
John tog aven fram en [ribordsplan (sammanstallning av sppningar och genomloringar i skrovet; bilaga

3) samt spolprovade luckor och dorr. Dorren till styrhytten kompletterades med en lostagbar troskel

Som ar 350 mm hog och som monteras vid hart vader. Dessutom markerades lastmarken pa skrovsidorna.

Lansningsutrustning ewligt NBS-Y. Ny lanspump (140 (/min) installerades 2015 p-g-a for liten
kapacitet hos den gamla.

Maskineri: Den nya maskinen med axel och propeller satte vi in 2002 och vi anvande da NBS-Y
som regelverk. Motorn har en godkand teknisk dokumentation (technical file).

El: Det mesta av elen byttes 2014. Kontrollerad 2018 mot 150 10133 (CE-vegler [or fritidsbatar) av
Jutorps batelektriska AB (kontrollintyg finns, bilaga 4).

Brandskydd.: Vid maskimbyi’d' 2002 kontrollerades (omno\skyo\e{’ mot NBS-Y.

Ovrigt
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Ange hur du kontrollerat att fartyget och dess utrustning
uppfyller gdllande krav

Det ar fartygsdgaren som ansvarar for att verifieringen genomférs och att den visar att fartyget uppfyller
de krav som finns i féreskriften. For ytterligare information lds om verifiering pa transportstyrelsen.se/
nationellsjofart.

Om olika verifieringsmetoder eller regelverk har tilldmpats for respektive teknikomrade, beskriv det

under férklarande information.

Giltigt certifikat fran Transportstyrelsen

For fartyg som har gittigt fart- eller passagerarfartygscertifikat ar ytterligare verifiering inte nédvandig.

Relevant godkdnnande

Det ar framst giltiga certifikat utfardade av en behorig myndighet eller organisation som kan anses vara
relevanta. Det ar nodvandigt att certifikatet omfattar de krav i foreskriften som ar tillimpliga for det
aktuella fartyget. Med behorig myndighet avses vanligen en administration som &r behérig enligt nationell
lag, och med behdrig organisation avses en organisation som dr erkdnd, i dagsldget klassningssallskapen.

Ange certifikatet omfattning och vilka som utfardat certifikatet i forklarande information.

Etablerat sammanhadllet regelverk eller standard

Avser regelverk och standarder som ar etablerade pa marknaden och vars niva ar allmant accepterad.
Ange vilket regelverk eller vilken standard som tilldmpats for respektive teknikomrade i férklarande

information.

Jdmforande analys eller riskanalys i enlighet med etablerade
vetenskapliga metoder

Analysens omfattning dr beroende av hur mycket den valda |6sningen avviker mot etablerade regelverk
och standarder samt vilka risker som finns med den [6sningen. En 16sning dér redaren i grunden utgar fran
ett sammanhallet regelverk men endast gér nagon enstaka mindre anpassning kraver betydligt mindre om-
fattande analyser dn en 16sning ddr dgaren konstruerar ett fartyg helt utan att folja ett etablerat regelverk.

Beskriv analysen kortfattat och ange vilket foretag eller vem som gjort analysen i férklarande information.

Empirisk data (historisk erfarenhet)

For dldre fartyg kan det vara svart att harleda eventuella konstruktionsstandarder och berdkningar
som genomforts i samband med att fartyget byggdes. | dessa fall kan det vara tillrdckligt att genom
empiriska data verifiera att fartyget uppfyller kraven fér den verksamhet som har bedrivits historiskt.
Fartyget kan dven verifieras baserat pa verksamhet som bedrivits historiskt av andra fartyg som bygger
pa samma konstruktionslésning. En sddan analys utgar fran den verksamhet som bedrivits och begransar
sdledes anvdndningen av fartyget till just den aktuella verksamheten. Notera att om fartyget byggs om
eller dess anvandning férandras behdver man genomféra mer omfattande analyser.

Beskriv vilka empiriska data som ligger till grund for verifieringen i férklarande information.

Vilken férklarande information som behdvs dr beroende av vilket eller vilka afternativ som tillimpats.

Se information ovan.
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Sakerhetsutrustning ombord

Livraddningsutrustning

Ré&ddningsvéstar vuxna

Raddningsvastar barn

Flytvastar vuxna

Flytvastar barn

- z y ?

Raddningsdrakter Overlevnadsdrékter Raddningsstege Mandverbordanordning

- 9 Ja, war 60 am under Ja, radduningssling med
vattenytan lyftbom

Livbojar (totalt antal) Livbojar med lina Livbojar med ljus Livbojar med ljus och réksignal

2 I - -

Livflotte Livbat Marint evakueringssystem Bat for raddningsuppdrag

Ja, 1So—flotte 10 pers Nej Nej Nej

Brandskyddsutrustning

Fast brandslackning motorrum

Fast sprutmunstycke for handbrandslackare

Ovrig fast brandslackning

Saknas

Brandpumpskapacitet (lit/min)

Saknas

Handbrandslackare, placering

Vtanfor maskinrum (anvands till sprutmunstycke)

Handbrandslackare, typ
12 kq koldioxid 233B(
(volym enligt tillverkarens

Handbrandslackare, antal

anvisningar)
Handbrandslackare, placering Handbrandslackare, typ Handbrandslackare, antal
Styrhytt § kg pulver §5B I
Handbrandslackare, placering Handbrandslackare, typ Handbrandslackare, antal
Pentry § kg pulver §5B I
Brandlarm, placering Brandlarm, typ Brandlarm, antal givare
Maskin Brandvarnare |
Brandlarm, placering Brandlarm, typ Brandlarm, antal givare
Pen‘(vy Brandvarnare |
Brandlarm, placering Brandlarm, typ Brandlarm, antal givare
Sovu’ryyw\me Brandvarwnare |
Nodsignalerings- och kommunikationsutrustning
Handbloss Fallskarmsljus Mistlur Lampa

4 st (giltiga till maj 2021)

4 (giltiga till juli 2020)

| st gasdriven

Los ibklampa (2500 lumen)

Ovrigt

Hur sker nédvandig kommunikation, t.ex. med andra fartyg eller pakalla hjalp i héandelse av n6d?

Mobiltelefon, handbloss och fallskarmsljus

Ovrigt

Sarah och William Rok Pa Rumholmen kommer att bista med hjﬁlp om vi skulle {3« Problem under en turfiskeresa.
Jag meddelar Sarah eller William, nar vi ggw ut och nar vi komwmer tillbaka. Sarah har J(ele{-on 039-311 236 och

William 039-656 229

Apotek

Forsta forband

Forsta hjalpen-vaska, stor

Lakemedel enligt bilaga D i SUOFS 2000:21

Annat

3 st yllefiltar

Ankarutrustning

Ankare 1, typ och vikt

HHP 34 kg

Ankare 2, typ och vikt

Tallriksankare 12 kg

Katting, langd

Sm

Vire/linans langd

Syvﬂ'eﬂim 60 m
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Navigationsutrustning

Sjokort Nautiska publikationer ENC ECDIS
Batsportkort: Kalmarsund, | VFS A och Internationell

ostkusten och Stockholm § siqnalbok

fjokort

oversiktskort: 62 och 31

Skargardskort: 621 och 622

GPS Kompass Deviationsuppgifter Reservkompass
| st fast av typen ALJ00Z | 1 st fast Devierad 2013-06-2 Syftkompass
Logg Ekolod Radar AIS

Ja Ja

Syftkompass Radarreflektor Handlod Kikare

| st Ja 12 m 2t
Lanternor Signalflaggor EPA ATA

Ja Ja

Ovrig utrustning

Fast brandsldckning motorrum

Méangd och typ av slackmedel.

Handbrandsldckare, placering

Redovisa i vilket utrymme sldckaren eller

slickarna &r placerade. Om det finns sldckare

i flera utrymmen, anvand nastkommande rad.

Handbrandsldckare, typ

Ange om det dr pulver; koldioxid, skum, osv.

Brandlarm, placering

Beskriv i vilket utrymme givaren eller givarna

dr placerade. Om det finns givare i flera

utrymmen, anvand ndstkommande rad.

Brandlarm, typ

Redovisa om det dr ett brandlarm av "villatyp”

eller ett fartygsanpassat brandlarmsystem

med strémférsérjning.

Katting, Iangd

Kattinglangd eller kattingforldparlangd for

huvudankaret

Virellinans ldangd

Linldngd fér huvudankaret.

YRKESFARTYG MED EN LANGD AV 5-15 METER 15



B.1 Underhall och kontroll

Om ett fartyg ska bibehélla sin sikerhetsnivd, behover det

underhillas, servas och kontrolleras. For att kunna hélla
ordning pd underhdll och kontroll idr det limpligt att ha
en plan dir man ser vad som behéver goras och dir man
dokumenterar vad som gjorts, av vem och nir. Formen
for din plan bestimmer du sjilv. Det kan vara allc fran ett
handskrivet block till ett fartygsanpassat datoriserat
system. Huvudsaken ir att du héller ordning pd — och
dokumenterar — ditt underhall och dina kontroller.

Vilka punkter som behdver ingé i underhills- och

egenkontrollplanen varierar frn fall till fall men tinkbara

omréden ir till exempel:

e torrsittningsperioder med tillhérande dtgirder

* skrov, 6verbyggnader och inredning

e dicksutrustning, fértéjning och ankring

* sikerhetsutrustning, livflottar, ManOverBord-
anordningar, flytvistar, riddningsdrikter och
overlevnadsdrikter

* brandslickningssystem

* kommunikationssystem

* maskineri, elsystem och nodkraft.
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Transportstyrelsen har tagit fram en lista med mojliga
kontrollpunkter. Kontrollistan kan utgéra grunden for
din plan men du behover g igenom vad som ir relevant
for just ditt fartyg. Listan hittar du under fliken
“Egenkontroll” i EKAN p4 transportstyrelsen.se.

For att egenkontrollen ska fungera bra ir det vikrigt att

e se till att den som utfdr kontroll, underhall eller service
har ritt kompetens

* arbeta systematiskt med ett limpligt intervall
mellan kontrolltillfillena

¢ dokumentera kontrollen

e spara dokumentationen.

Utférande och periodicitet for underhdll, service och
egenkontroll bér f6lja tillverkarens rekommendationer
eller, om sddan saknas, vedertagen fackmissig bransch-
praxis.



Kims underhadlls- och egenkontrollplan bestdr av tillverkarnas manualer for drift och underhdll

som kompletteras allteftersom fartyget far ny utrustning. Alla manualer dr samlade pé en
hylla i styrhytten. Ddr det saknas rekommendationer om drift och underhdll anvinder sig

Kim av branschpraxis som han dven hdnvisar till i sin dokumentation. Utdver manualerna har

han tagit fram en lista med de punkter som ingdr i sin egenkontroll. Som stod for att fa till
en komplett egenkontrollista anvdnder sig Kim av kontrollistan som finns att hdmta frdn
EKAN. Kims egenkontrollista for sdkerhetsutrustning, livflottar, ManOverBord-anordningar

och flytvdstar ser ut pd foljande sdtt:

KATEGORI KOPILT':!:-I-LL- OBJEKT PERIODICITET DATUM KOMMENTAR SIGNATUR

Livraddningsutrustning Raddningsvastar 14 st flytvastar Arllgen 2018-05-04

Livraddningsutrustning Livflottar ! St;;,;:?;:;:ned Manadsvis 2018-05-04 l\:]éii:tgazc:)Tg-ag: : Kim
Livraddningsutrustning Handbloss 4 st roda handbloss Arligen 2018-05-05 U;g;rﬁ;d;g;m Kim
Livraddningsutrustning Nodraketer 4 st nodraketer Arligen 2018-05-04 U;g;%gjgﬁ;m Kim
Livraddningsutrustning anr;lr%?]i-ng st1egset, rf?i?lrt;a?'vfi;:;zlz-ge Manadsvis 2018-05-05 Kim
Livraddningsutrustning Livbojar 2 livbojar varav en Varannan manad ~ 2018-04-07 Kim

med lina

Kim sparar checklistan i ett kalkylprogram i sin dator for att den ska bli enklare att arbeta
med och anpassar den sa att den dr relevant for just hans fartyg och anvdnder den som en

del i underhdlls- och egenkontrollplan.

Som komplement finns dessutom en handbok som ger
forslag pa vilka kontroller som ir limpliga for respektive

objekt: Handbok for egenkontroll av fartyg (EHB).

Den finns tillginglig pa Transportstyrelsens webbplats

under E-tjinster for sjofart.
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B.2 Siker drift

For att kunna bibehalla en siker drift av fartyg finns det
oftast ett behov av att ta fram driftsrutiner. Vilka rutiner
som behdvs och rutinens omfattning varierar frén fall dill fall,
men driftsrutiner blir sdrskilt anvindbara nir flera personer
ir inblandade i driften. Aven om det bara ir du som

anvinder fartyget kan det vara limpligt att ta fram rutiner,

framfor allt for sddana moment som gérs mer sillan.

Exempel p4 moment som kan behéva driftsrutiner:

Uppstart: hur sitts fartyget i drift?

Dicksarbete: angéring, losskastning och fortdjnings-
arbete.

Under gang: utkik, journalféring och vaktrutiner.
Uppldggning: avslutat arbetspass och fartygets
nedstingning.

Bunkring: information om brinslen och vatten,

vilka tankar som nyttjas och hur de ansluts, férberedelse
av oljespillssanering.

Ibland kor Kims granne Lena fiske-
turerna. Kim har ddrfor tagit fram
ndgra driftsrutiner, bland annat for
uppstart. Han anvdnder fartygets
manualer for att ta fram rutinen.

Driltsrutin — uppstart
av{{ari’%e’( PP

SPP"‘“ durkluckor och sakerstall att baten
inte har {’MH’ in vatten.

Kontrollera bransle, kylarvatska och
oljenivaer, fyll pa vid behov.

SPPV\Q bottenventilen for sjiivnHemkylming.

Starta maskin och kontrollera SjbvaH’eV\-
cirkulationen overbord.

Kowtrollera maskinreglage och roder fore
losskad'niv\g och mvggmg.

* Témning av septiktank.

* Linsning: Lansvattenkontroll, eftersom det inte far
innehalla olja eller annan fororening. Vilket linsvatten
behéver tas iland?

e Avfallshantering.

* Hantering av farliga imnen (t.ex. asbest och hirdplaster)

* Ankring: metod, val av ankringsplats.

o DPassagerarregistrering (giller endast passagerarfartyg):
Hur uppgifter fore avging limnas till befilhavaren och
landorganisationen.

* Lastning och lossning: till exempel vilka laster kan tas
ombord, behover lastning ske i ndgon viss ordning och
behéver fartyg barlastas? Hantering av kran, ramp och
lastsikring. Sirskilda dtgirder for farligt gods.

I varje driftsrutin redovisas steg for steg vad som behover
goras och av vem. Du kan géra hinvisningar till hand-
bocker eller motsvarande om de finns tillgingliga for
dem som liser rutinen.

Klara-Fina Il har en stor septiktank sd
den behover bara tommas cirka 3 gdnger
per ar. Kim brukar fa fundera hur han
ska gora varje gang sd Kim inser att hdr
dr det bra med en rutin.

Driftsrutin — ’rb'wmimg

av septiktank

Ring till Lotta pd Marinan (039-312 88%)
och kolla att det gar att lamna avfallet.

Nar du ar pa plats vid tomningsstationen:

Montera anslutningsadaptern (den ar rod

och ligger i aktra stuvutrymmet babord).

Se till att ventil markt "SV” (gront vred)

och ventil mark "toa” (rott vred) ar stangda.
Vreden ska vara tvars slangen.

Bppv\a ventilen markt “sep” (vod ratt).

Pﬂbbrja ﬁimnimjen.
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I Transportstyrelsens foreskrifter finns krav pa ett syste-
matiskt arbetssitt for fartygets och verksamhetens sikerhet.
Det kallas for systematiskt sjésikerhetsarbete. For den som
bedriver en mindre verksamhet handlar det i huvudsak om
gott sjdmanskap och sunt fornuft, men det behdver
dokumenteras pa ett verskadligt och littanvint sitt. Det
systematiska sjosikerhetsarbetet ska ocksd bidra till atct man
har beredskap och ir trinad for tinkbara nédsituationer.

Formellt ska man i det systematiska sikerhetsarbetet bland

annat sikerstilla att

* befilhavaren har tillging till information som gér att
denne kan ta sitt ansvar

¢ det finns rutiner for siker fartygsdrift och for hantering
av tillbud och olyckor

* en siker arbetsmiljé uppritchalls

e risker identifierats och limpliga skyddsdtgirder
genomforts

* besittningen kan hantera fartyg och utrustning

* regelbundna 6vningar genomfors

* det finns beredskap for att klara nédsituationer.

I en ny verksamhet behover det systematiska sjosikerhets-
arbetet finnas pa plats innan verksamheten startas. Det ir
dven limpligt att arbeta med det systematiska sjosikerhets-
arbetet innan fartyg och utrustning képs in for att
arbetsplatsen ska bli s siker som mojligt.

Aven om du har en vil inarbetat verksamhet, kommer
du att se att det finns férdelar med att tinka igenom
verksamheten och dokumentera sjosikerhetsarbetet.

En viktig del ir arbetsmiljon. Aven enmansféretag omfattas
av arbetsmiljoregler, speciellt regler for skydd mot tekniska
anordningar och kemiska dmnen. I TSFS 2009:119
framgér vilka av Arbetsmiljéverkets regler som giller men
dir finns dven speciella regler som bara giller for arbete
ombord pa fartyg, till exempel regler som minderérigas
arbete ombord.

C.1 Riskanalyser

En risk dr en odnskad hindelse som — om den skulle
intriffa — kan innebira skada exempelvis pa person, egen-
dom eller milj6. Att analysera risker mojliggor att du kan
vidta férebyggande atgirder innan nagot har hint.

Du som ir fartygsigare behéver ta fram vilka risker som
finns i din verksamhet, till exempel om man kan skada sig
pa nagot eller om man riskerar att falla 6verbord. Virdera
risken: Kan en olycka f4 stora konsekvenser? Kan det
hinda ofta? Ta fram eventuella atgirdsforslag och notera
nir atgirden ska vara genomford.

Tink p4 att en risk kan se olika ut beroende pa vem som
betraktar den. For en erfaren person kan en risk beddmas
som liten men fér den oerfarne kan samma risk bedémas
som stor. Det ir alltsa viktigt att analysen tar héjd for
helheten. Samarbeta girna med nigon om du har majlighet,
s far du flera infallsvinklar i analysen.

Transportstyrelsen har dven en mall for riskanalys.
Du hittar den i Handbok for egenkontroll pd
transportstyrelsen.se.

Riskanalys dr ndgot nytt for Kim. Han tar ddrfor hjdlp av sin granne Lena. De kommer pd
att de kan vara bra att vara flera sd de ringer in Lenas man Henry som har stor bdtvana.

Efter en stunds funderande kommer de fram till att riskerna i garnfiske- och turfiske-
verksamheten skiljer sig i flera punkter. De jobbar ddrfor igenom respektive verksamhet
separat. De bérjar med turfiskeverksamheten och kommer bland annat pd féljande
risker som de inte vdrderar i detta skede utan bara listar:

Passagerare {aller overbord

Skepparen [aller overbord

Person far krok i handen

Person blir sjbsjuk

Berusade och/eller hotfulla passagerare
Hog ljudniva i styrhytten
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Avgasroret ar isolerat med asbest
Motorhaveri

Blackout

Dimma

Brand ombord

Ofv.



Kim anvdnder Transportstyrelsens mall for riskanalys. De bérjar analysera punkten att en
passagerare faller 6verbord och efter en stunds diskuterande kommer de fram till att det
utgor en medelrisk men att konsekvensen av en sddan hdndelse dr allvarlig. De fyller i mallen.

Beskrivning Sannolikhet att NYadlbliy r.esul.f:atet Ri?k Atgu‘alrder (7 Om den intréffar inda,
. e . om den intriffar, (sannolikhet x att fa bort eller ) oL )
av risker den intréffar s . vilka atgirder ska vidtas
konsekvens konsekvens) minska risken
Beskrivning Virde 1-5 Virde 1-5 Risk 1-25 Atgirder Atgirder
P&\SSaqumYE I 5’ (Z X 5’) =10 Se till (1) Se till (1)
faller sverbord att vackverk ar att en livboj
val utformade. kastas i vattnet.
Se till (2) Se till (2)
att grindarna i rack- att badstegen
verken ar stangda. falls ner.
Riskvirdering utgir normalt fran att det ir en lag risk vid behover gora yteerligare dtgirder. Mer information finns

ett summerat virde pd 1-8, medelrisk inom 9-15 och hég i Handbok for egenkontroll av fartyg.
risk frin 16-25. Det dr frimst vid medel och hog risk man

Kim, Lena och Henry fortsdtter att anvdnda mallen for att arbeta igenom de listade riskerna.
Ndr de dr klara inser de att de haft dtgdrder for det mesta dven tidigare, dven om det inte
varit dokumenterat. De tycker det kdnns bra att ha gatt igenom riskerna och att de tar hojd
for ndgra risker som de tidigare inte funderat sG mycket pa.
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C.2 Nodrutiner och 6vningar Nodrutiner kan exempelvis vara limpligt for att larma i
Nista steg 4r att ta fram nodrutiner. Vilka nédrutiner som nddlige, grundstotning, kollision, brand, évergivande av
behovs varierar fran fall till fall men f6r de flesta fartyg ar fartyget, man Gverbord och sjukdom.

det lampligt att i alla fall ha ndgra nédrutiner. Vissa rutiner

4r bra dven om du 4r ensam ombord.

Kim gar igenom de risker som de tidigare listat och ser att det i ndgra fall dr limpligt att ta
fram en nadrutin. Han borjar med en rutin som beskriver hur de ska hjdlpa passageraren som
fallit 6verbord att komma ombord igen. Kim har valt att plasta in kortfattade ensidiga punkt-
instruktioner och placerat den i en uppmdrkt Idda ldtt tillginglig pa styrhytten.

For att oka méjligheten act hantera nddsituationer pa ett att se om ndgot behdver dndras eller utvecklas, till exempel
bra sitt behdver man 6va. Vid évningar ges ocksd mojlighet annan utrustning eller dndra rutinen.

Kim har tagit fram ett évningsschema for nodsituationer med storst risk. Ovningarna forsoker
han gora sa realistiska som majligt. Aven Lena, som kor vissa turfisketurer, dvar. Kim och Lena
ovar exempelvis pd att fGd ombord en passagerare som fallit verbord.

En gdng om dret gdr Kim igenom sitt systematiska sjosdkerhetsarbete. Bland annat under-
soker Kim om han behaver fler rutiner eller om ndgra rutiner bor dndras. Kim rapporterar
att genomgdngen har utforts i samband med att han Iémnar den drliga sjdlvdeklarationen
i Transportstyrelsens e-tjdnst (EKAN).
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D. HUR KONTROLLERAR JAG ATT MITT FARTYG OCH
TILLHORANDE UTRUSTNING AR | BRA SKICK OCH
ATT SAKERHETSARBETET HALLS UPPDATERAT?

For att sikerstilla act fartyget ir sjévirdigt bor kontroller
och underhall genomforas kontinuerligt och det 4r viktigt
att arbetet dokumenteras. Vi har tidigare beskrivit hur du
tar fram en plan for underhall och kontroller. I egen-
kontrollen ingér att du ser till att planerat underhall och

planerade kontroller genomférs och dokumenteras. Tiank
pa att dven det systematiska sjosikerhetsarbetet behéver
kontrolleras. Det dr du som ir fartygsigare som ansvarar
for att egenkontrollen genomfors.

E. VILKA UPPGIFTER AR NODVANDIGA

ATT DOKUMENTERA?

Vi har i det hir informationsmaterialet pa flera stillen
framhallit vikten av att dokumentera. Att ha relevant och
uppdaterad dokumentation kan ses som en del i det
systematiska sjosikerhetsarbetet. Vilken dokumentation
som behdvs varierar. I manga fall dr det tillricklige att ta
fram dokumentation motsvarande den som presenteras

i det hir informationsmaterialet.

Vad som atminstone behover finnas dokumenterat ir:

* fartygets avsedda anvindning samt dess begrinsningar
(se punkt A.1 och A.2)

* hur dverensstimmelse med tillimpliga krav har
verifierats (se punke A.3)

e kontroller, service och underhall som har utférts
(se punkt B)

e drifts- och nédrutiner (se punkt B och C)

* det systematiska sjosikerhetsarbetet (se punkt C).

Dessutom behovs sidan dokumentation som dr nédvindig
for act kora fartyget, till exempel sjokort och manualer.
Det ar ocksd limpligt att skriva ner driftsinformation for
lastning, maskineri, navigation, vider, operativa vervigan-
den och 18pande aktiviteter i en dagbok, journal eller
motsvarande.

Dokumentationen behéller du sjilv och férvarar det som
behovs for driften ombord. Du behéver inte skicka in
nagot till oss pa Transportstyrelsen, om vi inte uttryckligen
begir det.

Det ir bra om du anvinder nigon form av versionshantering
s att det finns sparbarhet av utbytta dokument och s att
de som anvinder systemet kan se nir forindringar sker.
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For s

En gang per dr méste du avrapportera din egenkontroll
genom en sjilvdeklaration. Den gors via e-tjinsten
EKAN pé Transportstyrelsens webbplats under E-tjdnster
for sjofart.

Sjdlvdeklarationen ska utforas nagon gang mellan den
1 januari och den 31 maj varje ar.

Med sjilvdeklarationen intygar du att:

e eventuella férindringar uppfyller foreskrifterna

e fartygsdokumentationen ir uppdaterad

¢ olyckor och tillbud (inkl. arbetsplatsolyckor) har
meddelats till Transportstyrelsen

* det systematiska sjosikerhetsarbetet 4r genomginget
och uppdaterat

e underhdll och egenkontroll har genomforts enligt plan.
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Inloggning till EKAN sker med e-legitimation eller
anvindar-id och lésenord. Om fartyget dgs av ett foretag,
skickas inloggningsuppgifter till fartygsigaren och den
adress som finns registrerad i fartygsregistret. Har foretaget
inte fitt inloggningsuppgifter skickar du ett meddelande
till ekan@transportstyrelsen.se. Registrerade fartygsigare
som 4r privatpersoner loggar in med e-legitimation.

En anvindarhandbok f6r EKAN finns p4

transportstyrelsen.se/nationellsjofart.

Efter utférd sjilvdeklaration ir det viktigt att man skriver
ut ett egenkontrollintyg som ska forvaras ombord pa
fartyget. For fartyg som transporterar passagerare ska
intyget sittas upp vil synligt for passagerarna.



ATT-GORA-LISTA

Hir sammanfattas vad som vanligen behéver vara gjort for
att ett fartyg ska f anvindas yrkesmissigt.

B Fartyget och dess utrustning
Redovisa fartygsuppgifter
Beskriv vad ditt fartyg anvands till

Ange vilka begransningar som finns for fartyget och verksamheten

Kontrollera att fartyget och utrustningen uppfyller reglerna

NN

B Rutiner for siker drift, Ipande underhall och kontroller

Ta fram en underhalls- och egenkontrollplan

N

Ta fram driftsrutiner

Se till att det finns forutsdttningar att bedriva verksamheten
pa ett sikert sitt
Sakerstall en god arbetsmiljo

Gor riskanalyser

Ta fram nodrutiner

NN

Ova pa mojliga nddsituationer
D Egenkontroll och underhall
Genomfor egenkontroll och underhall enligt den plan ni tagit fram

E Dokumentation
Se till att det du gjort under punkt A-D finns dokumenterat l:’

F Sjdlvdeklaration
Gér sjilvdeklaration i EKAN [ ]

[]
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Gor Transportstyrelsen nagra kontroller
av fartygen och verksamheten?

Efter den 1 april 2019 kan édven fartyg som inte har krav
pa certifikat bli féremal for tillsyn. Det 4r i férsta hand
Transportstyrelsen och Kustbevakningen som utévar tillsyn.

Vid en stickprovskontroll ska man kunna visa sitt egen-
kontrollintyg. Tillsynen kan ocksa fokusera pa att man
har dokumenterad egenkontroll och systematiskt sj6-
sikerhetsarbete. Vid planerad tillsyn behover all relevant
dokumentation finnas tillginglig f6r Transportstyrelsen.

Avgifter och kostnader

Riksdag och regering har beslutat att Transportstyrelsens
verksamhet ska finansieras med avgift och att det 4r den
som vill anvinda transportsystemet pd nigot sitt som
ocks ska betala. De avgifter Transportstyrelsen tar ut ska
dérfor ticka de kostnader vi har for att vi ska ha et sikert,
tillgingligt och miljévinligt transportsystem bdde i dag och
i framtiden. Det innebir att du kommer att faktureras en
drsavgift. Hur mycket avgiften ir finns angivet i Transport-
styrelsens foreskrifter om avgifter. Arsavgiften ska betalas av
den som ir registrerad som fartygsigare i fartygsregistret.

Om jag inte gor det har?

Om du inte gor det som beskrivs i det hir informations-
materialet uppfyller inte ditt fartyg och din verksamhet
de regler som finns och fartyget fir d4 inte anvindas till
yrkesmissig sjofart.
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