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Forord

Transportstyrelsen ansvarar for marknadsévervakning inom myndighetens
ansvarsomrade i syfte att verka for att de transportpolitiska malen om en
sund konkurrens pa marknaden uppnas.

Transportstyrelsens verksamhet ska bidra till att transportmarknaden
fungerar dynamiskt och effektivt, med likvardiga villkor for saval med-
borgare som néringsliv. Marknadsovervakningen ska mojliggora att
myndigheten, regeringen och riksdagen kan genomfora de atgarder som
kravs for att sékerstélla en vél fungerande marknad.

Denna rapport &r en del i myndighetens marknadsovervakning gallande
marknaden for kollektivtrafik pa vatten.

Rapporten dr framtagen av Tina Schagerstrom Melin och Sofia Tersmeden.

Norrképing, juni 2015

Simon Posluk Elin Roos,
Chef for enheten marknad, Chef for sektionen vid marknad
miljo och analys
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Sammanfattning

Syftet med denna rapport &r att beskriva kollektivtrafikmarknaden pa vatten.
Rapporten utgor underlag for kommande tillsyner samt syftar till att
identifiera omraden for en fordjupad utredning om forutséttningarna for
kollektivtrafikmarknaden pa vatten.

Kollektivtrafik pa vatten utgér omkring en procent av den totala kollektiv-
trafiken i Sverige. Det &r ett tiotal lan som har kollektivtrafik pa vatten,
Vastra Gotalands lan star for den hogsta andelen matt i antal avgangar
medan Stockholms 1&n har flest utbudskilometer. Den storsta delen av
trafiken ar upphandlad. Enligt statistik fran Samtrafiken finns det enbart
kommersiell kollektivtrafik pa vatten i Stockholms lan, men Transport-
styrelsens kartlaggning har identifierat ett antal ytterligare aktorer som
bedriver kommersiell kollektivtrafik. Anledningen till att foretagen inte har
rapporterat in sin trafik har till stor del varit att man inte har kant till att
trafiken definieras som Kkollektivtrafik. Transportstyrelsen har aven upp-
méarksammat ett antal aktérer som bedriver upphandlad trafik och som inte
har anmélt till Samtrafiken.

Kartlaggningen har identifierat foljande forslag till fortsatt arbete inom
ramen for kollektivtrafik pa vatten for Transportstyrelsen:

e utreda forutsattningarna for kollektivtrafik pa vatten
e genomfora en uppfoljande kartlaggning i samband den arliga
tillsynen

Transportstyrelsen kommer daven att medverka i benchmark gentemot 6vriga
trafikslag samt kunskapsutveckling géllande forutsattningar for kollektiv-
trafik pa vatten som en fortséttning pa det avslutade projektet "Koll pa
vatten”.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Fran och med augusti 2012 utokades kollektivtrafiklagen till att dven gélla
for kollektivtrafik pa vatten. Kompletteringen innebar att det framover éven
till sjoss ar den regionala kollektivtrafikmyndigheten som ar ansvarig for
den offentligt organiserade kollektivtrafiken.

De krav som géller for kollektivtrafikforetag, t.ex. skyldigheten att
informera om den trafik de bedriver, ska dven galla for kollektivtrafik pa
vatten.

Kollektivtrafiklagen har ocksa andrats och kompletterats i andra avseenden.
Bland annat ges den regionala kollektivtrafikmyndigheten befogenhet att
etablera nationsgransoverskridande kollektivtrafik.

1.2 Syfte

Syftet med denna rapport &r ge en 6vergripande nulégesbild av kollektiv-
trafikmarknaden pa vatten inom ramen for myndighetens marknadséver-
vakning.

Rapporten utgdr underlag for kommande tillsyner av kollektivtrafik-
marknaden (anmélningsplikt och trafikantinformation). Dessutom syftar
rapporten till att identifiera omraden for en fordjupad utredning om forut-
sattningarna for kollektivtrafikmarknaden pa vatten.

1.3 Metod

| kartlaggningen har ett antal register anvants for att fa en heltackande bild
av vilka aktorer som bedriver kollektivtrafik pa vatten. Dels har Transport-
styrelsens eget tillsynsregister (SITS) anvants for att identifiera rederier med
fartyg som har passagerarcertifikat', dels har branschorganisationen Skar-
gardsredarnas medlemsregister anvénts. Likasa har Samtrafikens register
over de kollektivtrafikforetag som har anmalt sin kollektivtrafik anvants?.

Utifran dessa register har foretag som bedriver kollektivtrafik pa vatten
identifierats genom sokningar pa natet samt darefter genom direktkontakt
med foretagen via ett tillsynsbrev med information om skyldigheterna
gallande anmalningsplikt och trafikantinformation. Rapporten baseras pa
uppgifter fram till och med 2015-04-30.

! Alla féretag som bedriver passagerartrafik med fler &n 12 betalande passagerare ska inneha ett
passagerarcertifikat fran Transportstyrelsen.

2 Enligt lagen om kollektivtrafik ska samtliga aktérer som bedriver upphandlad eller kommersiell kollektivtrafik
anmala sin trafik samt lamna in information om utbud till Samtrafiken senast 21 dagar fore trafikstart.
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Indikatorer som redovisas i denna rapport ar framforallt utbudet matt i kord
stracka och antal avgangar uppdelat per lan samt fordelning pa upphandlad
respektive kommersiell kollektivtrafik.

2 Kollektivtrafik pa vatten

Detta kapitel redogor for hur utvecklingen har sett ut for kollektivtrafik pa
vatten sedan den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft. Data som kollektiv-
trafikforetagen har rapporterat in till Samtrafiken har anvants som analys-
underlag. Kapitlet inleds med att redogdra for definitionen av kollektiv-
trafik.

2.1 Definition av kollektivtrafik

Det finns ett flertal definitioner av kollektivtrafik och otydligheter kring
dessa. | samband med Trafikanalys utvéardering av marknadsdppningen
inom kollektivtrafiken papekades vikten av en tydlig definition®. Det ar en
forutsattning for att kollektivtrafikforetagen (trafikutdvarna) ska kunna
anmadla sin kollektivtrafik.

Kollektivtrafik definieras i kollektivtrafiklagen med en hanvisning till EU:s
kollektivtrafikférordning 1370/2007. 1 férordningens artikel 2 a definieras
kollektivtrafik som persontransporttjanster av allmant ekonomiskt intresse
som erbjuds allmanheten fortlépande och utan diskriminering.

Transportstyrelsen tolkar definitionen som att begreppet omfattar trafik som
har som huvudsyfte att transportera passagerare pa en tidtabellbunden linje.
Utifran regeringens proposition 2011/12:76 rérande komplettering av
kollektivtrafiklagen har Transportstyrelsen vidare kommit fram till att
foljande inte &r att rakna som kollektivtrafik®:

o bestallningstrafik och chartertrafik

 rundresor dar passagerarna aker tillbaka till samma utgangspunkt

o trafik som anordnas vid sarskilda evenemang

« resor dar logi eller andra turisttjanster ingar i resan

« resor dar det huvudsakliga syftet &r ndgot annat &n sjélva
persontransporten

Vagfarjor ingdr inte i definitionen av kollektivtrafik pa vatten. |
propositionen till kollektivtrafiklagen star bland annat féljande om de
statliga végfarjorna:

% Utbud av kollektivtrafik 2012; PM 2012:11
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“En férja for allmén samfardsel ar en lank i ett vagnat, vilket forutsatter att farjan &r en vdganordning
i viglagens (1971:948) mening och att vagar pa bada sidor av farjeleden ar éppna for allmén trafik
med motorfordon. Aven en enskild farja som ingdr i det enskilda vagnatet ar att betrakta som vag-
anordning®. Utgdngspunkten &r att statliga och enskilda vagfarjor som ingdr i det allménna
respektive enskilda vagnatet inte betraktas som kollektivtrafik utan som vaganordningar, dvs. som en
del av infrastrukturen.”

Ett undantag skulle kunna vara de farjor som tar betalt av passagerarna.
Eftersom dessa farjor anvéands i kommersiell verksamhet skulle man kunna
betrakta dem som en del av kollektivtrafiken. Transportstyrelsen har i denna
kartlaggning beddmt den farjetrafik dar man tar betalt av passagerarna som
kollektivtrafik. De utbudsdata som Trafikverkets Férjerederi har rapporterat
in till Samtrafiken innehaller nagot fler turer an vad som é&r att betrakta som
kollektivtrafik. Utbudet av kollektivtrafik pa vatten ar darmed nagot
dverskattat i dessa data.”

Under ar 2014 uppkom en fraga av viktig principiell karaktar angaende
definitionen av kollektivtrafik'. Skargardstrafiken i Ostergétlands lan ifraga-
sattes utifran lagligheten i att utestanga resenarer genom att personer som ar
folkbokforda i omradet ges fortur till att boka trafik med svévare. Transport-
styrelsens bedémning var att trafiken inte uppfyller kraven pa definitionen
av kollektivtrafik enligt kollektivtrafiklagen, och Transportstyrelsen har dar-
med inte nagot tillsynsmandat da detta enbart stracker sig till kollektivtrafik.

2.2 Kollektivtrafik pa vatten — en liten andel av
kollektivtrafiken totalt

Under &r 2013 uppgick det totala antalet kollektivtrafikresor® till 1 420
miljoner resor. Detta var en 6kning med 32 procent sedan ar 2000. Drygt
hélften av alla kollektivtrafikresor utférs med buss (52 procent), 23 procent
med tunnelbana, 13 procent med tag och 11 procent med sparvag matt i
antalet resor. Endast 1 procent av resorna foretogs med fartyg, vilket mot-
svarar ca 11 miljoner resor.® Kollektivtrafik pa vattens andel av den totala
kollektivtrafikandelen blir nagot hogre matt i medelreslangd (ca 3
procent).’® Matt i kord stracka uppgick sjofartens andel av kollektivtrafiken
totalt till mindre &n en procent (0,3%) vecka 40 &r 2014.

® For den trafik som Farjerederiet har rapporterat in v. 40 &r 2013 rader osakerhet om hur stor del som gér att
hérledas till kollektivtrafik. De féarjelinjer som Transportstyrelsen valt att definiera som kollektivtrafik i denna
rapport star for 1 578 km av kord stracka (totalt har Farjerederiet rapporterat in 1 919 km) och 562 avgangar (totalt
har Férjerederiet rapporterat in 896 avgangar).

" Arende med diarienummer TSS 2013-3148.

8 En resa definieras som en péstigning.

® Kollektivtrafikresor med buss, tig, sparvag, tunnelbana och fartyg. Statistik fran Trafikanalys, Lokal och
regional kollektivtrafik 2013, statistik 2014:22.

10| statistiken om medelreslangd for fartyg 2013 saknas uppgift for Stockholms och Blekinge I4n.

! Egna bearbetningar av Samtrafikens data dver inrikes kollektivtrafik &r 2012-2014.

10 (26)



RAPPORT
Kartlaggning av marknaden kollektivtrafik pa vatten Dnr TSS 2015-1779

| dagslaget bedrivs kollektivtrafik till sjoss framst i Vastra Gotalands och i
Stockholms Ian, men dven i andra lan sdsom Skane, Blekinge, Kalmar,
Sédermanland, Ostergotland och Norrbotten. Gotlandstrafiken och trafiken
till Visingso i Jonkopings lan raknas ocksa som kollektivtrafik.

2.3 Utvecklingen av kollektivtrafik pa vatten — d6kning i
Vastra Gotalandsregionen och minskning i Stockholms
lan

En jamforelse av utbudsdata fran Samtrafiken? mellan &r 2013 och 2014

visar att antalet avgangar inom kollektivtrafik pa vatten har okat fran 9 090

till 9 457 stycken, vilket motsvarar en 6kning med omkring 4 procent.

Daremot har den korda strackan varit i stort sett oforandrad pa total niva.

Matt i antal avgangar har Véastra Gotalandsregionen mest kollektivtrafik pa
vatten i Sverige enligt Samtrafikens data med narmare 6 200 avgangar
vecka 40 ar 2014. Darefter kommer Stockholms lan med knappt 2 400
avgangar. Sedan kommer Uppsala®® och Jénkdpings 1an med drygt 500
respektive 200 avgangar.

De storsta forandringarna i antal avgangar mellan vecka 40 ar 2012 och
2014 har skett i Stockholms Ian med en minskning med 15 procent
respektive Vastra Gotalandsregionen med en 6kning pa drygt 16 procent. |
Jonkopings lan har antalet avgangar minskat med omkring 7 procent under
motsvarande period. Det bor i sammanhanget tillaggas att en omlaggning i
tidtabellen (exempelvis att turen tas ur trafik fore vecka 40) paverkar antalet
avgangar.

Det forekommer aven forandringar fran ar till ar; i Véstra Gotalands lan
minskade antalet avgangar med 22 procent och den korda strackan med 18
procent ar 2013 jamfort med motsvarande vecka ar 2012. Motsvarande upp-
gifter for Stockholms 1&an var en minskning med 15 procent i antalet av-
gangar och en 6kning i kord stracka med 12 procent. | diagrammen nedan
redovisas antal avgangar och kord stracka fordelat per lan och ar sedan den
nya lagen om kollektivtrafik tradde i kraft 2012. Utforligare uppgifter finns i
tabellerna i bilagan.

12 Kalla: Samtrafikens register dver utbudsdata baserat p& inrapporterade uppgifter fran kollektivtrafikforetag och
regionala kollektivtrafikmyndigheter

3 De data som finns registrerade fér Uppsala l4n avser vagfarjetrafik som drivs av Trafikverkets Férjerederi, och
&r enligt definition inte kollektivtrafik (se under rubrik Definition kollektivtrafikmarknaden). VVagférjan foljer
automatiskt med i det trafikdata som Upplands Lokaltrafik skickar eftersom de ur kundsynpunkt har med den i sin
reseplanerare.
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Diagram over antal avgangar inom kollektivtrafik pa vatten, vecka 40, r 2012-2014
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Kalla: Egna bearbetningar av Samtrafikens utbudsdata, 2014

Diagram over kord stracka inom kollektivtrafik pa vatten, vecka, 40 ar 2012-2014
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Kalla: Egna bearbetningar av Samtrafikens utbudsdata, 2014

231

Of6randrat antalet pastigningar

Tabellen nedan visar det genomsnittliga antalet pastigningar per invanare
for kollektivtrafik till sjoss fordelat per 1an under perioden 2010-2013. Det
genomsnittliga antalet pastigningar har varit snarlikt under perioden.

En 6kning fran 3 till 4 genomsnittliga resor per invanare och ar visas dock
for Vastra Gétalands lan for aret 2013. For ar 2013 finns ocksa Jonkdpings
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I&n med, med en genomsnittlig resa med kollektivtrafik till sjoss per
invanare och ar.

Tabell dver antalet pastigningar per invanare och per lan, i genomsnitt

Fartyg | Fartyg Fartyg Fartyg Totalt alla

2010 2011 2012 2013 trafikslag 2013
Vastra 3 3 3 4 175
Gotaland
Stockholm 2 2 2 2 355
Jonkoping - - - 1 54
Blekinge 1 1 1 1 55
Riket 1 1 1 1 148

Kalla: Trafikanalys, Lokal och regional kollektivtrafik 2013, statistik 2014:22. Tabell 2.1.

Om man ser till antalet pastigningar totalt sett inom kollektivtrafik pa vatten
under tioarsperioden 2003-2013 sa har de 6kat fran 8 miljoner till 11
miljoner'*. Samtliga trafikslag har 6kat under perioden.

2.4 Kollektivtrafikforetag brister i inrapporteringen

Det finns brister i de utbudsdata som regionala kollektivtrafikmyndigheter
och kollektivtrafikforetag rapporterar in till Samtrafiken. Transport-
styrelsens genomgang har visat att det finns operatorer som inte har
rapporterat in data trots att kollektivtrafiklagen staller krav pa anméalnings-
plikt och trafikantinformation (tidtabellsdata och hallplatsinformation senast
21 dagar fore trafikstart). Detta galler framforallt operatorer av kommersiell
kollektivtrafik som inte alltid k&nner till att de ska anmala sin trafik till
Samtrafiken.

Transportstyrelsen har hosten 2014/varen 2015 genomfort en forsta
informationsinsats om vilken typ av information som kollektivtrafik-
foretagen ska ldmna in. Informationsinsatsen har gjorts som en del i ett led
att paborja en arlig tillsyn av anmélningsplikt och trafikantinformation i
enlighet med kollektivtrafiklagen. Det har visat sig att det finns ett antal lan
(Ostergotland, Gavle, Ornskéldsvik, Luled m.fl.) dar det bedrivs skéargards-
trafik enligt tidtabell 6ppen for allmanheten och som inte finns redovisat i
underlaget fran Samtrafiken. Den informationsinsats som har gjorts innebéar
troligen att mangden kommersiell kollektivtrafik som inrapporteras kommer
att 6ka pa sikt.

1 Kalla: Trafikanalys, Lokal och regional kollektivtrafik 2013, statistik 2014:22. Tabell 12 i bilaga.
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3 Kollektivtrafik pa vatten per lan

Nedan beskrivs kollektivtrafik pa vatten i de lan som har den mest om-
fattande trafiken.

3.1 Stockholms lan — forandringar pa gang

Stockholms lan ar det lan som har den hogsta andelen kollektivtrafik pa vatten
matt i antal korda kilometer. Pendelbatstrafiken pa Stockholms vatten ar annu
relativt sett liten i forhallande till potentialen, men nio nya batpendlarlinjer™
har varit foremal for utredning av Stockholms Léans Landsting (SLL) som &r
regionens regionala kollektivtrafikmyndighet. Trafikforsérjningsprogrammet
kompletterades ar 2013 med ett program for kollektivtrafik pa vatten. |
Stockholms lans landsting ingar Waxholmsbolaget. Waxholmsbolaget ar en
bestallar- och utforarorganisation med ansvar for ett vél fungerande kollektiv-
trafiknat till sjoss i Stockholms skargard. Waxholmsbolaget ansvarar for
kollektivtrafiken till sjoss i Stockholms skargard och i de inre hamnarna
(inklusive Djurgardsfarjan). Trafikdriften upphandlas av Waxholmsbolaget,
som aven ager ett tjugotal av de fartyg som gar i reguljar linjetrafik under
bolagets flagg.'®

Kollektivtrafiken pa vatten i Stockholms lan har uppméarksammats under 2014
och 2015 i samband med upphandling av sjétrafiken i Stockholms skargard.
Den befintliga skargardstrafiken sker, pa grund av den avbrutna skargardsupp-
handlingen hosten 2013, med interimsavtal som I6per ut 2016/17. Med an-
ledning av att potentialen for kommersiell trafik i Stockholms skargard visade
sig vara lag under vissa perioder fattade trafiknamnden i slutet av ar 2014
beslut om allméan trafikplikt under en tioarsperiod i Stockholms skérgard fran
Arholma till Landsort och upphandlingsprocessen av denna kollektivtrafik har
darmed paborjats. Beslutet om allmén trafikplikt ses av vissa kommersiella
operat6rer med oro pa grund av svarigheter att méta upphandlingskraven
gallande exempelvis fartyg och kapacitet men aven da tiden fran tilldelnings-
beslut till trafikstart &r for knapp for att kunna vidta nédvéandiga anpassningar.

Trafikndmnden har &ven beslutat om ett antal villkor for upphandlingsarbetet,
vilket innebar ett storre ansvar for entreprendrerna som kommer att fa er-
sattning for genomford trafik och for underhall av fartygen. De ges dven
incitament for att 6ka antalet nojda resenarer. Kollektivtrafik pa vatten i
Stockholm kan forvéntas 6ka i och med att trafikndmnden har godként tre nya
pendelbatslinjer med planerad trafikstart 2015.%’

% Bland annat Vaxholm, Hagernés, Nacka, Mélaren och Varmdo

16 Waxholmshbolagets underleverantdrer &r bl.a. Haninge Charter & Sjétaxi AB, Ingemarsd Sjétjanst AB,
Krokholmens Sjotrafik AB, Landsortstrafiken AB, Refsnas Sjotransport AB, Runmaré Béttaxi Ab co Stavsnas
Battaxi, Sea Cab Mdja AB och Ut6 Rederi AB.

7 Kalla: http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafik-till-sjoss/
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De nya pendelbatslinjerna i Stockholm &r tankta att ga mellan Ulvsunda -
Sddersjukhuset, Ekerd - Gamla Stan samt tvars 6ver Riddarfjarden. Planen var
att satta linjerna i bruk ar 2015, men troligen kommer trafiken igang for vissa
linjer i januari ar 2016. Waxholmsbolaget (landstingsagt) arbetar nu med upp-
handlingarna. Pendelbatslinjen tvarsover Riddarfjarden forvantas locka manga
cyklister aven om malgruppen ar samtliga pendlare.®

Stockholms lans landsting upphandlar for narvarande dven skargardstrafiken.
Utgangspunkterna for upphandlingen &r; en battrafik som underlattar pendling,
gynnar turism och som bidrar till att fler kan bo och arbeta i skargarden. Forra
gangen skargardstrafiken skulle upphandlas var 2013. | forslaget da ingick
bland annat kraftiga minskningar av turtatheten, vilket medftrde protesterna
fran skargardsbor och politiker (Folkpartiet och Centerpartiet tillsammans med
oppositionen) varpa forslaget falldes. Nuvarande upphandling syftar till att
utveckla skargarden. Bland kritikerna mot det forra forslaget var skargardens
intresseférening SIKO med anledning av problem med replipunkter® och for
korta vistelsetider pa 6arna. SIKO ar positiva till den nya upphandlingen.

| den nuvarande upphandlingen delas skargarden upp i sex trafikomraden for att
ocksa mindre redare ska ha majlighet att lagga anbud. Det kommer ocksa att
finnas mojlighet till 3 000 timmar extra trafik om aret jamfort med hur det ser
ut idag. Hur de timmarna ska anvéndas &r dock inte bestamt. Aret-runt-boende
pa exempelvis M6ja, Runmaré och Namdo ar prioriterat for att uppna en
levande skargard aret runt. Vid arsskiftet blir det klart vilka foretag som
kommer att trafikera skargardslinjerna och i april 2016 ar det meningen att
trafiken ska starta. Waxholmsbolagets roll i skargarden &r viktig, liksom SL:s
roll pé fastlandet for att sakerstélla en vélfungerande kollektivtrafik.?

3.2 Vastra Gotalands lan - kollektivtrafik bedrivs
huvudsakligen av Vasttrafik AB

Vastra Gotalands lan star for den storsta andelen kollektivtrafik pa vatten
matt i antal avgangar. Totalt sett finns det 13 batlinjer i Vastra Gotalands
1an. | Goteborg har man flera linjer som mojliggor arbetspendling. | Véstra
Gatalands lan finns Fjallbacka skargardstrafik, battrafik mellan Goteborg
och Sodra skargarden samt Alvtrafiken.?

Alvtrafiken utgor battrafik ver Gota alv i Goteborg. | Goteborg reser ca 2
miljoner passagerare om aret med pendellinjerna Alvsnabben och Alv-
snabbare.?

18 Kalla: http://www sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafik-till-sjoss/
¥ En replipunkt utgér basen, utgangspunkten for sjétrafiken.

2 Kalla: SVT Nyheter Stockholm den 18 mars 2015.

2 Kalla: www.vasttrafik.se

2 Kalla: http://www.styrsobolaget.se/alvtrafiken
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Det ar framforallt VVasttrafik AB som bedriver kollektivtrafiken i regionen,
s& gott som samtlig kollektivtrafik ar upphandlad?®. Den upphandlade
kollektivtrafiken utfors av kollektivtrafikforetagen Styrsdbolaget, Gunnars
Batturer AB, Dyngo Sjotaxi, Koster Marin AB, Karingétrafiken AB,
Lysekils Hamn, Tekniska Kontoret Marstrand och Wallhamnbolagen
AB/Farjetrafiken samt Ockerd kommun/Farjetrafiken. Endast enstaka linjer
drivs pa kommersiell basis, exempelvis av Gunnars Batturer AB och av
Bohuslans Skargardstrafik AB.

Styrsobolaget kor, pa uppdrag av Vasttrafik, passagerartrafiken med skar-

gérdsbatar fran Saltholmen till Sodra skargarden och alvtrafiken med Alv-
snabben och Alvsnabbare. Fartygen &gs av Styrsébolaget, forutom de bada
nya pendelfarjorna for alvtrafiken som satts i trafik under borjan av

2015 och ags av Vasttrafik.?

Terminaler, bryggor och vénthallar tillhér som regel Vasttrafik med undan-
tag for fritidsoarna dar lokala féreningar star som agare.

Merparten av trafikavtalen mellan Vasttrafik AB och kollektivtrafik-
foretagen lopte ut &r 2014 och trafiken ar darmed féremal for ny upp-
handling.”®

3.3 Gotlands lan - trafiken konkurrensutsatts

Gotlandstrafiken bedrivs mellan Visby och tva fastlandshamnar —
Nynashamn och Oskarshamn. Gotlandsfarjorna kors idag och fram till
februari 2017 av Destination Gotland. Nuvarande avtal, som skulle ha 16pt
ut 2015, har forlangts med ett korttidsavtal om tva ar. Destination Gotland
har aven fatt det nya avtalet med Gotlandstrafiken for tioarsperioden 2017-
2027. Trafiken ska ga aret runt med i princip tva dubbelturer per dag Visby—
Nynashamn och en dubbeltur Visby—Oskarshamn.?®

Det har &ven framkommit att det finns kommersiella intressen for att starta
en konkurrerande linje, av det nybildade bolaget Gotlandshaten. Gotlands-
batens trafik som skulle ha startat under sommaren 2014 kom aldrig igang,
inte heller finns planer for trafik under sommaren 2015.%" Enligt uppgifter i
media®® kommer trafiken att senarelaggas till &r 2016.

% Enligt statistik frén Samtrafiken bedrivs ingen kommersiell kollektivtrafik alls i Véstra Gotalandsregionen, men
tillsynen har visat att ett par aktorer bedriver kommersiell kollektivtrafik.

2 Kalla: http://www.styrsobolaget.se/alvtrafiken

% Kalla: www.vasttrafik.se

% Kalla: www.trafikverk.se och www.destinationgotland.se

7 Kalla: www.gotlandsbaten.se

% Travel News, 2014-11-20.
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Da den befintliga Gotlandstrafiken ar statligt subventionerad har det i sam-
band med Gotlandsbatens trafik uppstatt svarigheter for privata aktorer att fa
samma forutséttningar som Destination Gotland (subventionerat biljettpris,
foretrade till kajplats med mera). Ytterligare en aspekt som kan vara
intressant att studera ndrmare ar huruvida Gotlandstrafiken bor definieras
som kollektivtrafik eftersom folkbokforda pa Gotland gynnas med lagre
biljettpriser. | statistiken i denna kartlaggning &r Gotlandstrafiken
inkluderad.

3.4 Blekinge lan - foretradelsevis sommartrafik

| Blekinge bedrivs kollektivtrafik pa vatten med Blekingetrafiken som
huvudman?®. Under hést, vinter och var kérs linjetrafik till ndgra av de
storsta 6arna i Blekinge. Under sommaren uttkas trafiken med flera turer
och destinationer. Blekingetrafiken samarbetar med en rad foretag.
Affarsverken Karlskrona AB kor skargardstrafiken i Karlskrona. Haglund
Shipping kor skargardstrafiken i Karlshamn och Solvesborg.

Haglund Shipping har ett avtal med Blekingetrafiken att under perioden
2011-2018 utfora passageraretrafik pa 4 linjer i Sélvesborgs och Karls-
hamns kommuner. *

Aret-runt-trafik har tidigare endast funnits i Karlskrona skargard samt
mellan Nogersund och Hand. Fran och med ar 2011 bedrivs dven viss aret-
runt-trafik i Karlshamns skargard.

3.5 Norrbottens lan - kollektivtrafik pa vatten i Lulea
skargard

| Luled kommun bedrivs kollektivtrafik i Lulea skargard fordelat pa tur-

batstrafik, arbetsbatstrafik och forfallstrafik.

Turbatstrafiken gar fran maj till september. Arbetsbattrafiken gar tur och
retur mellan fastlandet och 6arna morgon och kvéll sa lange det ar isfritt.
Forfallstrafiken &r en bestallningstrafik som ska mojliggora for Luledbor att
komma till och fran 6arna dven under perioder med islage. Detta sker i
forsta hand med isbrytande bat, darefter med svavare eller hydrokopter och
vid speciella tillfallen med helikopter. Denna trafik omfattar normalt nagra
veckor pa senhdsten och nagra veckor innan islossningen i april-maj.

Laponia Rederi AB och Condor Shipping AB utfér trafiken under 2015.%

2 Blekingetrafiken AB har per 2014-04-30 dverlatit hela sin verksamhet till sin 4gare Region Blekinge. Detta
innebdr bl.a. att Region Blekinge har dvertagit samtliga avtal betraffande kollektivtrafik till sjoss.

% Information frdn Blekingetrafikens hemsida 2015-05-20; https://www.blekingetrafiken.se/din-
resa/skargardsbatar/#vara-skargardsbatar

%1 NSD 2015-05-05
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3.6 Ostergoétlands lan - skargardstrafik och svavartrafik

| Ostergétlands 14n finns upphandlad kollektivtrafik pa vatten i skargarden.
Trafiken utfors av Hogstad Produktion AB och Kattilé Battransporter AB.
Kéttilo Battransporter kor linjetrafik at Ostgotatrafiken aret runt.

Vintertid vid islage ersatts den ordinarie skargardstrafiken med svavartrafik.
Svavartrafiken ger foretrade till folkbokforda pa 6arna och definieras dar-
med inte som kollektivtrafik da kollektivtrafik per definition ar 6ppen for
allméanheten.

3.7 Sodermanlands lan - skargardstrafik

Upphandlad trafik bedrivs som skargardstrafik i Nykdépings kommun av MS
Thor Skargardsturer Tystberga. Trosa Rederi AB bedriver skargardstrafik
sommartid i Nykopings skargard enligt tidtabell. Trosa Rederis trafik har
dock inte rapporterats in som kollektivtrafik som utfors pa kommersiell
basis. Transportstyrelsen bedémer dock att trafiken &r att betrakta som
kollektivtrafik.

3.8 Jonkopings lan - Granna-Visingso-trafiken med vagfarja
Jonkopings kommun ansvar for farjetrafiken Granna-Visingso, vilken utfors
av Trafikverkets Farjerederi. Vagfarjor ingar egentligen inte i begreppet
kollektivtrafik, utan anses vara en del av vagnatet. Transportstyrelsen har i
denna kartlaggning emellertid bedomt att den farjetrafik dar man tar betalt
av passagerarna kan definieras som kollektivtrafik (se avsnittet om
definitionen av kollektivtrafik). Farjetrafiken Granna-Visingso ar
avgiftsbelagd.

3.9 Kalmar lan — cykel- och pendlarfarja

Destination Gotland bedriver upphandlad trafik fran Oskarshamn till
Gotland. Upphandlad skargardstrafik finns ocksa i Vasterviks kommun
(rutten 1d6-Vastervik-Hasselo trafikeras varje dag med taxibat av Solido
Skargardstaxi, men alla turer maste forbokas) samt i Oskarshamns kommun
(anropsstyrd trafik till ett par 6ar med bofast befolkning). I lanet finns aven
kommersiell kollektivtrafik under sommarsasong, en cykel- och pendlarfarja
som gar fran Kalmar till Farjestaden pa Oland. Trafiken bedrivs av Ressel
Rederi AB.*

3.10 Skane lan - Ventrafiken

| Skane lan skots kollektivtrafiken pa vatten av Rederi AB Ventrafiken.
Ventrafiken bedriver farjetrafik aret om mellan Landskrona och Ven.
Trafiken utfors pd uppdrag av Landskrona stad och Skanetrafiken, samt pa

% Trafiken bedrivs med stéd av Trafikverket, Morbylanga kommun, Kalmar kommun och féretagarforeningen i
Férjestaden. Info fran http://www.kIt.se/Reseinfo/Fardsatt/Cykelfarjan-i-Kalmarsund/.
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kommersiell basis. | rederiet finns tre fartyg, tva bilfarjor och ett passagerar-
fartyg.

4 Kollektivtrafikforetagen

| foljande kapitel redovisas antal kollektivtrafikforetag oversiktligt och en
redogorelse gors for forandringar mellan kollektivtrafikforetagens utbud
utifran sasongsvariationer.

Enligt Samtrafiken bedriver 14 kollektivtrafikforetag kommersiell eller
upphandlad kollektivtrafik pa vatten i Sverige. Har bor papekas att
kollektivtrafikforetag som Vasttrafik Fyrbodal, Waxholmsbolaget, Stor-
stockholms lokaltrafik, Skanetrafiken och Blekingetrafiken har ett antal
underleverantrer som inte finns med i listan. De aktérer som bedriver storst
verksamhet &r Vasttrafik Fyrbodal AB, Waxholmsbolaget, Eker6 kommun
och Storstockholms Lokaltrafik AB.

4.1 Forandringar i kollektivtrafikforetagens utbud

Det forekommer forandringar i kollektivtrafikforetagens trafikutveckling
baserad pa planerat utbud aren 2012-2014 (vecka 40). Medan en aktor ckar
utbudet med 16% matt i antal avgangar minskar trafiken for en annan med
78%. Den aktor som upplevde en minskning i planerat antal avgangar
bedriver storst andel kollektivtrafik inom sitt 1an. Under samma period
okade den trafiken med 48% matt i kord stracka, vilket tyder pa linje-
forandringar (farre linjer som trafikerar en langre strédcka). Samtidigt 6kade
ett annat kollektivtrafikforetag i samma l&n markant métt i kord strécka, dvs
den totala marknaden for kollektivtrafik inom det aktuella l&net kan ha
ut6kats under perioden.

4.2 Forandringar i marknadsandelar i Stockholms lan

Ser man till férandringar bland leverantérerna mellan ar 2012 och 2013
(vecka 40) kan konstateras att de storsta férdndringarna har skett i
Stockholms lan dar ocksa det kommersiella inslaget av kollektivtrafik ar
som storst baserat pa planerat utbud. Den kommersiella kollektivtrafiken har
under perioden Okat i lanet framforallt méatt i antalet avgangar, vilket
forklaras av nytillkomna linjer.

Sedan den nya kollektivtrafiklagen infordes, augusti 2012, kan vi se att
marknadsandelarna dven omfordelats nagot i Stockholms lan. Matt i kord
stracka har den marknadsledande aktGren minskat sin andel nagot samtidigt
som de kommersiella inslagen ékar. Denna utveckling har aven fortsatt fran
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ar 2013 till ar 2014. Kord stracka varierar mycket beroende pa form av
trafik, exempelvis ar den korda strackan for arbetspendling i stadsomraden
oftast betydligt kortare jamfort med kord stracka i skargardstrafiken.
Studerar man istéllet antalet avgangar ser fordelningen mellan kollektiv-
trafikaktorerna liknande ut som for kord stracka under ar 2014.

4.3 Kollektivtrafikens utbud sasongsbetonat

Beroende pa anpassning till efterfragan kan inte uteslutas att de operatorer
som har minskat sin trafik under perioden 2012-2014 eller ser ut att ha upp-
hort med trafik pa varen (vecka 12) jamfort med hosten (vecka 40) kommer
att bedriva kollektivtrafik igen eftersom transporterna ar starkt sdsongs-
relaterade. En stor s&songsvariation kan konstateras och marknadsandelarna
mellan kollektivtrafikforetagen varierar bade mellan aren och mellan
sasongerna. Utbudsdata visar ocksa att den kommersiella trafiken dkar
under sommarhalvaret.

Vid en jamforelse av planerat utbud under en sommarvecka (vecka 26) kan
konstateras att de foretag som bedriver kommersiell i Stockholms lan har
betydligt fler avgangar sommartid. Det &r intressant att notera att férutom att
antalet avgangar 6kar markant pd sommaren sa forandras aven
marknadsandelarna.

4.4 Kartlaggningen har identifierat fler kollektivtrafikforetag

Transportstyrelsens kartldggning har visat att det finns ytterligare aktorer
som bedriver kollektivtrafik pa vatten, men som inte har anmalt sin trafik till
Samtrafiken eller RKTM. Med anledning av den genomférda informations-
insatsen kan forvantas att den inrapporterade kollektivtrafiken pa vatten
kommer att 6ka infor kommande sommarsésong. Av de inkomna svaren (44
av 64) svarade 35 att de bedriver kollektivtrafik.

Det handlar bland annat om ett tiotal mindre aktorer som bedriver
kommersiell kollektivtrafik, foretradelsevis under sommarsasongen, och
som inte har varit medvetna om att trafiken definieras som kollektivtrafik da
definitionen har upplevts svartolkad. Det handlar ocksa om ett antal aktorer
(22 stycken) som bedriver upphandlad skargardstrafik pa uppdrag av
kommunen eller av lanstrafikbolag.

Det finns dven exempel pa aktérer som inte anser sig bedriva kollektivtrafik
trots att Transportstyrelsen bedémning &r att de gor det enligt kollektiv-
trafiklagens definition av kollektivtrafik.

Kartlaggningen har ocksa visat att det forekommer gransfall for nar trafik
bor tolkas som kollektivtrafik. Framforallt galler det tidtabellsbunden trafik
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Oppen for allmanheten, men som kan tolkas ha andra syften an person-
transporter. Det handlar framst om upplevelseresor, exempelvis turer med
kanalbatar. | de fall som Transportstyrelsen gér beddmningen att syftet med
resan ar nagot annat &n att transportera sig har darfor dessa foretag undan-
tagits fran rapporteringsskyldigheten.

5 Upphandlad och kommersiell trafik

| foljande kapitel beskrivs fordelningen mellan upphandlad och kommersiell
kollektivtrafik pa vatten och hur utvecklingen har sett ut sedan den nya
kollektivtrafiklagen tradde i kraft. Trafikanalys utvardering av marknads-
Oppningen berdrs aven kort.

5.1 Upphandlad kollektivtrafik pa vatten minskar i samtliga
lan utom Stockholms®

Enligt uppgifter hamtade fran Trafikanalys bedrevs kollektiv sjofartstrafik
ar 2011 huvudsakligen som upphandlad trafik i Stockholms skargard och
Djurgardsfarjorna, Goteborgs sodra skargard samt alvtrafiken, samt till
Gotland. Utover dessa fanns dven upphandlad sjotrafik i Jonkopings lan (till
Visingsd), Skane (till Ven), Blekinge l1an, och Uppsala lan.**

Transportstyrelsen gjorde under ar 2014 en forfragan till samtliga RKTM
om den upphandlade kollektivtrafiken i landet. Utifran de svar som kom in
kan tillaggas att upphandlad kollektivtrafik pa vatten dven finns i Varm-
lands, Ostergdtlands och Sédermanlands 1an*.

| Stockholms 1&an 6kade den upphandlade trafiken med 17 procent matt i
planerad kord stracka ar 2013 jamfort med foregaende ar. Samtidigt
minskade antalet planerade avgangar i den upphandlade trafiken i lanet i
motsvarande omfattning under samma period.

Samtliga lan uppvisar ett oforandrat eller minskat resultat matt i antal
planerade avgangar for saval den upphandlade som kommersiella
kollektivtrafiken mellan ar 2012 och 2013, férutom Stockholms lan som
visar en 6kning i antalet planerade avgangar med 148 stycken i den
kommersiella trafiken.

Den storsta minskningen i antalet planerade avgangar skedde i Véastra
Gotalands 1an med en minskning med 22 procent, samtidigt minskade &ven
den planerade korda strackan med 18 procent. Skane uppvisade ocksa en
stor minskning av den upphandlade kollektivtrafiken pa vatten med omkring

* Egna bearbetningar av Samtrafikens utbudsdata, 2012-2014

3 Utvérdering av marknadséppningar i kollektivtrafiken— rapport 2012 (Rapport 2012:13)

% TSV 2014-1649, Férfragan om underlag for kartlaggning av den upphandlade kollektivtrafiken, utskickad 14
maj 2014.
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15 procent for saval antal planerade avgangar som planerad kord stracka. |
Blekinge minskade den upphandlade kollektivtrafiken som inrapporterats
med omkring 10 procent, matt i saval antal planerade avgangar som i
planerad kord stracka.

5.2 Kommersiell kollektivtrafik pa vatten har 6kat marginellt

Andelen av kollektivtrafiken till sjéss som utfordes pa kommersiell basis
var 2,5 procent vecka 40 &r 2014°°. Detta var en 6kning fran foregaende ar
da andelen var 1,6 procent. Stockholms lan ar det enda lan som har
rapporterat in kommersiell kollektivtrafik pa vatten under 2012 och 2013 till
Samtrafiken.*’

Trafikanalys utvardering av marknadsoppningen i och med den nya
kollektivtrafiklagen®® visar att det startades tre nya kommersiella linjer med
bat/farja/cykelfarja under perioden 2012-01-01 — 2014-09-30. Foretagen
som star for dessa ar Green City Ferries Rederi AB med trafik mellan Solna
och Klara Mélarstrand, Ressel Rederi AB med trafik mellan Hammarby Sj6-
stad och Nybroviken samt Roslagens Sjotrafik AB med trafik mellan Stavs-
nés och Sandhamn. (Roslagens Sjotrafik upphdrde enligt Trafikanalys ut-
vardering med sin trafik under perioden.) Ressel Rederi bedriver aven
cykel- och pendlingsfarja fran Kalmar till Farjestaden under sommar-
sdasongen.

Den kommersiella kollektivtrafiken pa vatten 6kar framst under sommar-
manaderna. Sommaren 2014 inrapporterades 374 avgangar i kommersiell
kollektivtrafik pa vatten totalt, varav samtliga skedde i Stockholms lan.

Det bor emellertid aterigen tillaggas att ovanstaende statistik baseras pa
inrapporterade uppgifter till Samtrafiken och att Transportstyrelsens tillsyn
har visat att det kommersiella inslaget i kollektivtrafiken pa vatten &r storre
an vad som tidigare har redovisats. Samtidigt har en relativt stor del av
kollektivtrafiken i Stockholms lan inrapporterats som okénd trafik, det vill
séga trafik som varken kunde identifieras som upphandlad eller kom-
mersiell. Darfor ar det svart att dra slutsatser i form av ett dkat utbud av
kommersiell kollektivtrafik som effekt av den nya kollektivtrafiklagen.

5.3 Marknadsoppningens effekter — inte sa stora som vantat

Trafikanalys utvardering av marknadsoppningen i den regionala kollektiv-
trafiken visade att det inte skett s stora férandringar som man hade for-
hoppningar om, men att det pa grund av luckor i lagen kring bytespunkter,

% Utvecklingen av utbudet for jarnvag och regional kollektivtrafik (Rapport 2014-14), Trafikanalys.
% Egna bearbetningar av Samtrafikens data 2012-2014.

# Utvecklingen av utbudet for jarnvag och regional kollektivtrafik (Rapport 2014-14), Trafikanalys.
% Utveckling av utbudet fér jarnvag och regional kollektivtrafik, Rapport 2014:14
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biljettsystem och “otillbérlig undantréngning” av kommersiell trafik inte
hade kunnat bli pd annat sétt. Slutsatsen var att regional kollektivtrafik
behdver subventioneras pga. att det ofta &r kommersiellt ointressant och
svaga incitament for regionala kollektivtrafikmyndigheterna att f6lja lagens
intentioner, inga extra atgarder (lagstod, nationellt stod) har satts in for att fa
det att fungera samt svag tillsyn.

Trafikanalys konstaterar ocksa att det ar nagot tidigt att uttala sig om
effekterna, hittills har 24 linjer totalt sett inom kollektivtrafiken startats pa
tre ar, varav 13 linjer finns kvar.

Transportstyrelsens granskning visar dock pa att det finns fler aktorer som
bedriver kollektivtrafik pa vatten an vad som tidigare var ként (se avsnitt
4.4).

6 Sammanfattande slutsatser

Kollektivtrafik pa vatten bedrivs i ett tiotal lan i Sverige. Det ar emellertid
tva av lanen som star for den stora merparten av trafiken, Vastra Goétalands-
och Stockholms lan. Vastra Gotalands lans har flest antal avgangar for
kollektivtrafik pa vatten, och antalet avgangar har 6kat med 16 procent
under perioden 2012-2014. | Stockholms lan har antalet avgangar daremot
minskat med 15 procent under samma period. Om man istéllet ser till den
korda strackan for kollektivtrafik pa vatten sa ar den langre i Stockholms lan
an i Vastra Gotalands lan, vilket tyder pa att man har fardas langre strackor
kollektivt till sjoss.

Kollektivtrafik pa vatten finns dven i andra lan, som Jonkopings lan (farjan
till Visingso), Skane lan (Ventrafiken), Gotlands lan (Gotlandsfarjan),
Kalmar- och Blekinge l1an m.fl. Trafiken i dessa lan ar betydligt mindre
omfattande och bedrivs till viss del endast sommartid.

Aktorerna som bedriver kollektivtrafik pa vatten ar framfor allt storre
kollektivtrafikforetag som bedriver trafiken i upphandlad form. Exempel pa
aktorer ar Waxholmsbolaget, Vasttrafik, SL, Skanetrafiken, Blekinge-
trafiken m.fl. Dessa storre aktorer har ofta ett flertal mindre rederier som
underleverantorer vilka utfor trafiken, men de kan ocksa utféra delar av
trafiken sjélva. Darutdver finns det ett antal mindre aktérer som bedriver
kollektivtrafik pa kommersiell grund.

Enligt uppgifter fran Trafikanalys utvardering av marknadsoppningen av
kollektivtrafiken var andelen kollektivtrafik pa vatten som utfordes pa
kommersiell grund endast 2,5 procent (ar 2014).
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Denna kartlaggning visar att denna siffra &r nagot underskattad. Det finns ett
tiotal mindre kollektivtrafikforetag som bedriver kollektivtrafik till sjoss pa
kommersiell grund, men som inte har anmalt sin trafik till Samtrafiken eller
till den regionala kollektivtrafikmyndigheten, bland annat pa grund av att
man inte har varit medveten om att trafiken definieras som kollektivtrafik.
Denna trafik &r ofta sdésongsbunden och inte sarskilt omfattande.

Transportstyrelsens informationsinsats i samband med férberedande

| tillsynsaktivitet har ocksa visat att det finns upphandlad trafik som inte har
anmélts till Samtrafiken. Det handlar till exempel om kommuner som
upphandlat skargardstrafik.

7 Forslag till fortsatt arbete

Denna kartlaggning baseras pa aktuella uppgifter om kollektivtrafik pa
vatten fordelat per 1an och kommersiellt/upphandlat samt kollektivtrafik-
foretag. Forslagsvis genomfors en uppfdéljande kartlaggning i samband med
tillsynen av trafikantinformation och anmélningsplikt, vilket Transport-
styrelsen har for avsikt att utfora arligen.

| samband med denna kartlaggning som ar en del av Transportstyrelsens
marknadsovervakning gallande kollektivtrafik pa vatten bér dven ndmnas att
Transportstyrelsen under det senaste aret dven har genomfort en utredning
om sjofartens forutsattningar®® samt deltagit i projektet “Koll pa vatten”.

Det myndighetsovergripande projektet ”Koll pa vatten” syftar till att hoja
kunskapen, genomfdra potentialbedémningar for kollektivtrafik pa vatten
samt att identifiera kritiska faktorer. Projektet har medverkat i Persontrafik-
massan och Transportforum. Projektet slutrapporteras varen 2015 och slut-
satser ar bland annat att vattenvéagar kan bidra till hallbar mobilitet i och
med sin utrymmeseffektivitet samt att de ar en tillganglig infrastruktur med
kapacitet samtidigt som utmaningar som exempelvis samverkan i tidiga
planeringsskeden maste losas. For att kunna tillfora kapacitet, flexibilitet
och redundans till transportsystemet kravs funktionsbaserade regelverk,
aktorssamverkan och en tydlig ansvarsférdelning samt integrering med
andra trafikslag.

Projektet har resulterat i ett antal omraden som &r centrala att arbeta vidare
med; planeringsunderlag, benchmark gentemot dvriga trafikslag, cyklister
pa vatten, strategiska bytespunkter, markallokering, visualisering samt kun-
skapsutveckling. Transportstyrelsen kommer att medverka i benchmark

0 TSG 2015-189 Utredning av forutsattningarna for svensk sjofart
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gentemot ovriga trafikslag samt kunskapsutveckling genom medverkan i
forskningsprojektet ”Light Ice” som ar en del av projektet ”Waterway 365”.

| samband med kartlaggningen, men framférallt inom ramen for utredningen
av forutsattningarna for sjofarten har det framgatt att kollektivtrafikforetag
som bedriver kommersiell trafik vid sidan av den upphandlade trafiken inte
har samma forutsattningar som den upphandlade. Branschen syftar
exempelvis pa biljettpris, avgangstider, kajtillgang etc.

Det har aven framkommit att upphandlingsforfarandet ofta ar problematiskt
for ett mindre trafikforetag, dels pga. att tiderna fran tilldelning av beslut till
trafikstart ar for kort for att hinna bestélla/anpassa fartygen efter andamalet
samt att det finns en tendens till dverdimensionering av fartygen i den upp-
handlade trafiken, vilket innebar att det kan bli svart att fa kostnadstackning.
Branschen patalar aven att marknaden &r trogrorlig i och med svarigheterna
att sélja fartyg vidare for andra anvandningsomraden.

Gotlandstrafiken bor belysas narmare, dels utifran definitionen av
kollektivtrafik och dels utifran ett forandrat marknadslage med intresse for
att konkurrensutséatta trafiken. Angaende definitionen av kollektivtrafik
finns det dven skal att se dver vagfarjornas verksamhet.

Denna kartlaggning av kollektivtrafiken och utredningen om sjofartens
forutsattningar samt projektet ”Koll pa vatten” visar tillsammans med ovan-
staende att det finns ett behov av att ytterligare utreda forutsattningarna for
kollektivtrafik pa vatten. Med anledning av det planerar Transportstyrelsen
genomfora en sadan fordjupad studie/utredning under ar 2015.

Fragor som inte har besvarats i denna kartlaggning men som &r centrala
fragor i Transportstyrelsens marknadsovervakning och som déarmed skulle
kunna vara intressanta att belysa i en utredning av forutsattningarna for
kollektivtrafik pa vatten, utéver ovanstaende fragestallningar (se
kursiveringar i texten ovan), ar exempelvis:

Hur utvecklas biljettpriserna?

Hur utvecklas kvaliteten pa resandet?

Hur ser avtalen for upphandlad trafik ut?

Hur utvecklas marknadsdominans och konkurrens pa marknaden?

I vilken man sker dverflyttning mellan trafikslagslag?

Hur fungerar tilltradet till infrastruktur? (t ex vilka fartyg anvands?)
Uppstar tilltradesproblem/hinder? (t ex forstarkt skydd for
fartygspassagerare, finansiering av infrastruktur och drift/underhall)

No akrowdE
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8 Bilaga

Tabell 6ver antal avgéngar inom kollektivtrafik pa vatten, vecka 40, ar 2012 till &r 2014

Lan 2012:40 2013:40 2014:40 forandring 12-14
Vastra Gotalands 1an 5335 4165 6177 16%
Stockholms lan 2780 2375 2371 -15%
Uppsala lan 544 544 543 0%
Jonkopings lan 228 228 211 -7%
Skane lan 122 104 122 0%
Blekinge lan 48 43 - -100%
Gotlands lan 24 24 24 0%
Kalmar lan 9 9 9 0%
Totalt 9 090 7 492 9 457 4%

Kalla: Samtrafiken, notera att uppgiften saknas for Blekinge 1an vecka 40 ar 2014.

Tabell over kord stracka inom kollektivtrafik pa vatten, vecka, 40 ar 2012 till r 2014

Lan 2012:40 2013:40 2014:40 forandring 12-14
Stockholms lan 22 575 25323 22 618 0%
Vastra Gotalands lan 16 106 13163 16 495 2%
Gotlands lan 3194 3194 3194 0%
Jonkopings lan 1409 1409 1304 -7%
Kalmar lan 1052 1052 1052 0%
Skane lan 961 818 960 0%
Uppsala léan 589 589 588 0%
Blekinge lan 637 569 - -100%
Totalt 46 522 46 117 46 211 -1%

Kalla: Samtrafiken, notera att uppgiften saknas for Blekinge 1an vecka 40 ar 2014.
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