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Verksamhet med UAS - kategori 1

Informationen pa denna sida ar tankt att tjana som radgivande material for den
som avser bedriva verksamhet med UAS i kategori 1A och 1B. Materialet kan
dock med fordel dven anvandas for kategori 2 men da mer i formen som
hjalpmedel i framtagning av driftshandbok. Aven om det inte finns nagot krav
pa att det ska finnas drift- och underhallshandbok for kategori 1, sa ar detta att
rekommendera. Genom att ha nedskrivna procedurer och checklistor fér hur
t.ex. planering, flygning och underhall ska genomforas borgar detta for en mer
strukturerad och saker verksamhet. Risken ar &ven mindre att nagot gloms bort.

Nedan listas ett antal punkter som &r bra att tinka pa vid verksamhet med UAS
kategori 1. Vissa av dessa punkter ar forklaringar till eller satt att uppfylla de
krav som galler for kategori 1 enligt TSFS 2009:88.

For att flygningen ska bli sa effektiv och sdker som majligt ar det viktigt att den
forbereds ordentligt.

e Anvand en ny flygkarta for att undersoka om det omrade du tankt flyga
i ligger inom kontrollerat luftrum, trafikinformationszon (T1Z) eller
trafikinformationsomrade (T1A). Kontrollerat luftrum innefattar
kontrollzon (CTR) och kontrollomrade (CTA)/terminalomrade (TMA).
Eftersom UAS inom kategori 1 flyger pa relativt 1ag hojd ar det i
praktiken framst CTR och T1Z som man ska ha koll pa eftersom CTA,
TMA och TIA borjar pa en hojd som i de flesta fall &r hdgre an den som
det obemannade luftfartyget flyger pa. Skulle det planerade flygomradet
ligga inom kontrollerat luftrum, TIZ eller TIA maste berérd
flygtrafikledning kontaktas for att informera om ténkt flygning och
erhalla tillstdnd for denna.

e Gain pa LFV:s hemsida och sok pa NOTAM och AIP. Med hjalp av
den information som finns dar gar det att fa reda pa om det kommer
vara nagon speciell aktivitet eller nagra 6vriga begransningar inom det
luftrum dér uppdraget &r tankt att utforas.

e | AIP finns dven information om restriktionsomraden (R-omraden).
Dessa finns dven utmarkta pa flygkarta. Bemannad luftfart kan erhalla
tillstand att flyga genom ett R-omrade om detta inte &r aktivt. Eftersom
en UAS i kategori 1 flygs inom synhall kommer den i praktiken att
befinna sig inom ett avgransat omrade. Skulle detta omrade ligga inne i
ett R-omrade kravs tillstand av den som disponerar omradet, vilket i de
flesta fall &r Forsvarsmakten.

e Titta pa en vanlig karta eller gor ett besok pa platsen dér uppdraget ar
tankt att utforas. Titta hur terrdngen ser ut; &r det mojligt att uppratta ett
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tillrackligt stort flyg- och sakerhetsomréade? Ar det tillrackligt oppet for
att det ska finnas mojlighet att upptécka och géra undanmanéver om

nagot narmar sig i luften eller om nagon kommer in i sakerhetsomradet?
Finns det nagra andra hinder, som t.ex. kraftledningar, att ta hansyn till?

Val pa plats for flygning ar det bra att tanka pa foljande:

e Har det skett nagra forandringar sedan planeringen som paverkar
flygningen?
e Gar det att genomfora en saker flygning under radande vaderlek?

e Innan flygning bor det hallas en genomgang med samtliga inblandade
sa att alla ar inforstadda med hur uppdraget kommer att genomféras
samt vilka nédprocedurer som tillampas. Om det finns tillgang till
medhjalpare som hjélper till med évervakning kan det vara bra om ni
anvander nagon form av fraseologi nar ni kommunicerar med varandra.

e Systemets status ska ses dver innan flygning. Piloten ska forvissa sig
om att flygningen kan utforas pa ett sakert satt samt att systemet
bibehalls intakt under hela flygningen. Detta innebar att en 6versyn ska
goras av systemet innan flygning pabarjas for att se att allt fungerar
som det ska och att inget sitter l6st eller riskerar att ga sonder under
flygning. Har underléttar det mycket att ha en checklista for att inte
glémma nagot.

e Upptrader storningar pa radioférbindelsen? | vissa fall ska omradet
frekvensskannas. Detta galler framst om frekvensbandet 35 MHz
anvénds. Ré&ckviddsprov bor &ven genomforas.

Enligt foreskriften ska systemet underhallas enligt tillverkarens anvisningar. |
vissa fall kan det vara en fordel att dela in underhallet i olika serviceintervaller
dar viss typ av underhall gors oftare 4n annan. Aven har &r det en fordel med
egenskrivna checklistor.



