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1 Inledning

Den 1 juli 2016 tradde nya regler géllande containrar i internationell
fartygsfrakt i kraft'. Reglerna &r ett inforlivande av ett direktiv som antagits
i den internationella sjofartsorganisationen IMO genom resolutionen
MSC.380(94). Skalet till tillagget ar att globalt na en reducering av skador
och olyckor gallande personer, materiel och miljé som kan hanforas till
felaktiga viktsuppagifter av containrar i lastinformationen till rederierna.
Kravet géller samtliga containrar som ska fraktas i internationell trafik
oavsett storlek.

Denna PM syftar till att oversiktligt beskriva hur hamnarna initialt har
omhéndertagit det nya regelverket. Har regelférandringen méjliggjort for en
ny marknad, dar hamnar kan erbjuda véagning av containrar? Uppféljningen
genomfordes i form av en kort enkatundersokning ca tre manader efter att
de nya reglerna tratt ikraft. Transportstyrelsen har stallt fragor till 19
svenska hamnar? som fér 2014 uppgett att de skickat containrar.

Foljande fragor stélldes:

» Erbjuder ni vagning av container?

«  Om vagning erbjuds, hur mycket kostar det att véga en styck
container? (I de fall en differentierad prisbild tillampas, exempelvis
pa grund av nar anmalan om vagning av container inkommit, sa
redogor garna for de olika priser som tillampas.)

Hur stor andel av de containrar som lastas i hamnen végs pa plats?

Transportstyrelsen kommer att fortsatta folja utvecklingen och har foér avsikt
att gora en ny uppfdljning under 2018.

1.1 Bakgrund

Da reglerna tradde i kraft fanns sedan tidigare krav pa att lastens totalvikt
ska anges i lastinformationen, men det har saknats krav pa att vikten ska
faststéllas genom faktisk vagning. De metoder som tidigare anvants
innefattar bland annat schablonvikter och uppskattade vikter. De nya
reglerna fastslar tva mojliga metoder for att faststalla lastens totalvikt.
Metod 1 innebér att den packade containern vags som en enhet. Metod 2
innebér att respektive kolli viktshestdms och stuvas i en container.
Totalvikten erhalls genom att summera vikter av ingaende kollin,
forpackningsmaterial, lastsakringsutrustning samt containerns egenvikt.

! TSFS 2010-174.
2 \www.goteborgshamn.se, siffrorna avser 2014.
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Regelandringen i Transportstyrelsens foreskrifter staller inte nagot krav pa
vem som ska genomfora den verifierade vagningen. Istéllet staller
foreskrifterna krav pa att befalhavaren ska kunna sékerstalla att containrar
som lastas ombord har en verifierad bruttovikt. Att forutspa hur reglerna
skulle tillampas av branschen var pa grund av detta svart, och det gick inte
att pa forhand sdga var i transportkedjan kravet om vagning skulle

uppfyllas.

2 Resultat

Av de 19 hamnar som tillfragades har 16 svarat pa fragan om hamnen
erbjuder vagning av container. Av dessa 16 hamnar svarar 15 att de utfor
véagning av container. Endast en av de svarande hamnarna erbjuder inte
tjansten.14 av de 15 hamnar som erbjuder containervagning svarade pa
fragan vad det kostar att vaga en container. Sex av de 14 som svarade pa
fragan om priset for en containervagning anvéander en differentierad
prishild. Differentieringen beror pad om vagningen av containern har
aviserats innan ankomst till hamnen eller inte. Om végningen aviserats sex
timmar eller mindre innan ankomst till hamnen tas en hogre avgift ut
(mellan 600 och 2000 kronor). Har vagningen aviserats tidigare &n sex
timmar innan ankomst tas en lagre avgift ut (mellan 200 och 450 kronor).
Hos Ovriga svarande hamnar (atta stycken) varierar priset mellan 0 och 2
000 kronor per container.

Nastan alla tillfragade hamnar svarade i vilken utstrackning de har vagt
containrar efter intradet av de nu gallande reglerna. Andelen véagda
containrar i forhallande till det totala antalet hanterade containrar varierar
kraftigt. Atta hamnar véger tio procent eller mindre av totala hantalet
hanterade containrar. Tre hamnar vager mellan 10 och 20 procent och tre
hamnar vager mer an hélften av alla hanterade containrar. De tre hamnar
med storst andel vagda containrar ar ocksa de hamnar som har den lagsta
prisnivan. Den hamn som anger att de vager samtliga containrar tar inte ut
nagon avgift alls for vagningen.

3 Slutsats

Undersdkningen visar att en majoritet av Sveriges containerhamnar har valt
att erbjuda véagning av containrar. Detta innebdr att reglerna med stor
sannolikhet har mojliggjort for nya marknader att bildas. Undersokningen
tyder ocksa pa att vagning av container inte dr en I6nsam verksamhet, utan
istallet en forutsattning for att fa containerkunder till hamnen. Kostnaden for
vagningen forefaller alltsa inledningsvis ha drabbat hamnarna, hur de sedan
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eventuellt omfordelar avgifterna gentemot transportkdparna framgar inte i
denna undersokning.

Det kan antas att erbjudande om végning ar en konkurrensmassigt viktig
tjanst for att kunna attrahera bade nya och befintliga kunder. Den mycket
differentierade prisbilden skulle kunna indikera att prissattningen pa
vagningstjanst ar ett viktigt konkurrensmedel. De tre hamnar med storst
andel vagda containrar ar ocksa de hamnar som har den lagsta prisnivan.
Den hamn som anger att de véager alla containrar tar inte heller ut nagon
avgift for vagningen.

Det ar mojligt att den mycket stora variationen i andel vagda containrar kan
forklaras av faktorer som den har undersdkningen inte tog héansyn till,
exempelvis vilken typ av gods, vilken typ av foretag som huvudsakligen
skickar gods fran olika hamnar samt storleken pa hamnen och méangden
gods.

Sammanfattningsvis tyder undersokningen alltsa pa féljande:
» Regelforandringen har lett till en ny marknad.

» Vagning av container ar inte en lI6nsam verksamhet, utan
konkurrensmaéssigt viktig tjanst.

» Priset ar ett viktigt konkurrensmedel.
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